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1 Aufgabenstellung und Rahmenbedingungen

Fur die Stadt StiRen wird der Larmaktionsplan (LAP) nach EU-Umgebungslarm-
richtlinie! fortgeschrieben. Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelas-
tung zu senken und die Lebensqualitat in der Stadt StRen zu erhdhen. Konkret
geht es darum, potenziell gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen zu vermei-
den, Belastigungen zu verringern und den Bewohnern einen ungestérten Schlaf
zu ermdglichen.

Die Grundlage fur die Fortschreibung der Larmaktionsplanung in Stien bilden
der Larmaktionsplan der Runde 112 sowie die Ergebnisse der aktuellen Larmkar-
tierungen fur das StralRennetz und die Eisenbahnstrecken des Bundes.

Der Bericht dokumentiert die rechtlichen Rahmenbedingungen und Auslése-
werte fUr die Larmaktionsplanung der Runde Ill. Der Untersuchungsraum und
die Vorgehensweise werden beschrieben und die Zustandigkeiten der Larmakti-
onsplanung in der Stadt StfRen benannt. Auf Basis der vorliegenden Kartie-
rungsergebnisse werden die La&rmbrennpunkte hergeleitet und darauf aufbau-
end die MalRBhahmen des vorangegangenen Larmaktionsplans in die Maf3nah-
menplanung der Runde III tberfihrt und fortgeschrieben. Abschlieend erfolgt
eine Wirkungsanalyse.

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt geman 88 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG)3, das mit dem Gesetz zur Umsetzung der
EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom
24. Juni 2005* die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm® in nationales Recht umsetzt.

1 Richtlinie 2002 / 49 / EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm.

2 Der Larmaktionsplan der Runde Il der Stadt SuRen wurde im Rahmen des Modell-
projektes Larmsanierung fur die Stadte und Gemeinden Eislingen, Salach und Su-
Ren erarbeitet (Bearbeitungsstand August 2015). Auftraggeber war das Ministerium
fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg.

8 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und @hnliche Vorgénge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019
(BGBI. | S. 432) geandert worden ist.

4 Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie iiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahrgang
2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

5 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm; Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002.
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In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane néher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten Malinahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fur Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken, GroR3flughéfen und in Ballungsraumen
mit mehr als 100.000 Einwohnern zu regeln.

Als Umgebungslarm werden ,unerwilinschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien® bezeichnet, ,die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschliel3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten ge-
man Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 tber
die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung aus-
geht®. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen
Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spéatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

GemalR 8§ 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu bertcksichtigenden
Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante Malinahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47 Abs. 6 BImSchG und 8§ 47d Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. StraRenverkehrs-
gesetz StVG, StralRenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu bericksichtigen.
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1.2 Auslosepegel und Grenzwerte Stadt SuiRen
Larmaktionsplan
Auslosewerte der Aktionsplanung sind diejenigen Belastungsschwellen, bei de- Runde Il

ren Erreichen LarmschutzmafRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen wer-
den sollen. Die Umgebungslarmrichtlinie und die nationale Gesetzgebung nen-
nen keine Ausldsewerte. Das Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-Wiirt-
temberg definiert als Auslésewerte fiir die Durchfiihrung einer qualifizierten
Larmaktionsplanung die Pegel Loen = 65 dB(A) und Lnight 2 55 dB(A). Das Um-
weltbundesamt nennt dieselben Auslosewerte. Sie decken sich auch mit der
ersten Stufe der vom Sachverstandigenrat fir Umweltfragen (SRU)® im Umwelt-
gutachten 2008 zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung geeignet befunde-
nen Umwelthandlungsziele. Hintergrund dieser Schwellenwerte ist die medizi-
nisch gesicherte Erkenntnis, dass dauerhafte Larmbelastungen oberhalb dieser
Schwellenwerte zu signifikanten Steigerungen von Herz-Kreislauf-Erkrankun-
gen fuhren kdnnen.
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Daruber hinaus besteht laut Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Lan-
des Baden-Wirttemberg fur Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen tber
70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight ein vordringlicher Handlungsbedarf zur Larm-
minderung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen.”

GemanR der Umgebungslarmrichtlinie besteht das Ziel der Larmaktionsplanung
darin, geeignete MaRnahmen zur Bekampfung von Umgebungslarm aufzuzei-

gen und umzusetzen. Umgebungslarm bezeichnet unerwiinschte oder gesund-
heitsschadliche Gerausche im Freien. Er wird verursacht vom Stral3en-, Schie-
nen- oder Flugverkehr oder von Industrie- und Gewerbeanlagen.

Entsprechend der Forderung nach einem ausreichenden Gesundheitsschutz
werden fur die Stadt StiRen die vom Land Baden-Wiurttemberg definierten Pruf-
werte (Auslosewerte) herangezogen:

Lpen = 65 dB(A) und
Lnight 2 55 dB(A).

Die Auslésewerte der Larmaktionsplanung der Runde Il stimmen mit denen
aus Runde Il Uberein.

6  Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen (SRU); Umwelt
und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache
14/2300.

7 Larmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionspla-
nung), Rundschreiben an die baden-wirttembergischen Stadte und Gemeinden vom
29. Oktober 2018. 3
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1.3 Zustandige Behorden

Die Larmkartierung der dritten Runde fur den Stral3enverkehr hat die Landesan-
stalt fur Umwelt des Landes Baden-Wirttemberg fur die Stadt Su3en erstellt.
Die Larmaktionsplanung fur den Stral3enverkehr liegt gemaf § 47e Abs. 1 in
der Verantwortung der Stadt. Zustéandig ist dort:

Stadt SufR3en
Stadtbauamt
Heidenheimer Stral3e 30
73079 SuRken

Fir den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr als
30.000 zigen pro Jahr ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Der gesetzlich
geforderte Larmaktionsplan war nach § 47e Abs. 4 in Verbindung mit § 47d
Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) bis zum 18.07.2018
fertigzustellen.

1.4 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung orientiert sich an den in Anhang
V der Umgebungslarmrichtlinie vorgegeben Mindestanforderungen fir die Er-
stellung von Larmaktionspléanen und hat folgende Schwerpunkte:

Bestandsanalyse und Auswertung der Larmkartierung 2017,
Mafl3nahmenplanung,

Wirkungsprognose,

Betrachtung ruhiger Gebiete,

Information und Beteiligung der Offentlichkeit.

Die Bestandsanalyse wertet die Larmkartierung fur den Stral3en- und Eisen-
bahnverkehr aus und analysiert die LArmbrennpunkte fir den Stralenverkehr.
Basierend auf der Bestandsanalyse wird abgeleitet, ob die in der Larmaktions-
planung Runde Il vorgeschlagenen und noch nicht umgesetzten MalZnahmen
weiterhin Gultigkeit haben. Anschlieend wird fiir die méglichen Handlungs-
spielrdume eine Wirkungsprognose erstellt. Dartiber hinaus werden ruhige Ge-
biete erarbeitet, die vor der Zunahme vor Larm geschiitzt werden sollen. Die
Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte im Rahmen einer 6ffentlichen Veranstal-
tung im Vorfeld der Gemeinderatssitzung der Stadt Sti3en am 16. September
20109.



15 Untersuchungsraum

Die Stadt StRen gehoért zum Landkreis Goppingen in der Region Stuttgart im
Regierungsbezirk Stuttgart. StRen liegt im Filstal zwischen Stuttgart und Ulm.
Auf einer Flache von 12,79 km?2 leben rund 10.200 Einwohner.8 Dies entspricht
einer Einwohnerdichte von rund 800 Einwohnern je km?.

Die folgenden Stadte und Gemeinden grenzen an Sif3en: Salach, Donzdorf,
Gingen an der Fils, Bad Uberkingen, Schlat, Goppingen und Eislingen/Fils.

Die BundesstralRe B 10 im Siden des Stadtgebietes verbindet StRen in Rich-
tung Nordwesten mit der Landeshauptstadt Stuttgart und in Richtung Sidosten
mit der Kreisstadt UIm. Uber die das Stadtgebiet 6stlich tangierende und seit
September 2016 neu trassierte B 466 ist in sudliche Richtung die BAB A 8 und
in 6stliche Richtung Heidenheim an der Brenz zu erreichen. Weitere Stral3en
von regionaler Bedeutung sind die Landesstra3en L 1214 und L 1219 sowie die
KreisstrafRe K 1426, die Suf3en mit den umliegenden Gemeinden verbinden.

Durch SuRen verlauft die Filstalbahn (Stuttgart—-UIm), am Bahnhof Sif3en ver-
kehren Zige des Regionalverkehrs (Regionalbahn und -express). Auf3erdem
fuhren Buslinien nach Geislingen, Géppingen und Heidenheim. Diese sind bis
an die Kreisgrenze in den Filsland Mobilitatsverbund integriert.

8  Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, Bevolkerung nach Nationalitat und
Geschlecht, Stand 31. Dezember 2018.
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2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse umfasst die Auswertung der Larmkartierungen, die Identi-
fizierung der Larmbrennpunkte fiur den Kfz-Verkehr sowie die Analyse der Kfz-

Verkehrssituation und die relevanten, bereits vorhandenen Planungen und Un-
terlagen.

2.1 Auswertung der Larmkartierung

Nachfolgend wird die Larmkartierung ausgewertet. Auf Grundlage der Kartie-
rung werden die Bereiche mit Larmbetroffenheiten Loen = 65 dB(A) sowie Lnight
= 55 dB(A) fur den Stral3en- und Eisenbahnverkehr identifiziert.

2.1.1 StraRenverkehr

Die farbigen Isophonenflachen der strategischen Larmkarten der Runde 111 fur
das Tagesmittel und die Nachtstunden stellen die Pegel entlang des Pflichtstra-
Rennetzes (Hauptverkehrsstral3en mit > 3 Mio. Kfz/Jahr) dar, die auRerhalb der
Gebaude in 4 m Hohe Uber dem Gelande errechnet wurden (Abbildung 1 und
Abbildung 2). Dies betrifft in Si3en die folgenden Stral3en:

B 10neu (stidliche Ortsumgehung),

B 466neu (Ostliche Ortsumgehung)?®,

B 10ar (Stuttgarter StraRe, Hauptstrale; zukunftig L 1214),

B 466at (Heidenheimer StralRe; zuklnftig Gemeindestral3e) und

L 1219ar (HaldenstralRe, Donzdorfer Stral3e; zukiinftig K 1403).

9 Larmkartiert wurde jedoch nur der Abschnitt der 6stlichen Ortsumgehung B 466 zwi-
schen sudlicher Ortsumgehung B 10 und der L 1214 (Hauptstral3e). Der im weiteren
Richtung Norden (K 1403, Donzdorfer Straf3e) verlaufende, das Stadtgebiet 6stlich
tangierende und seit September 2016 verkehrlich freigegebene Abschnitt der dstli-
chen Ortsumgehung B 466 ist in der vom Land Baden-Wirttemberg zur Verfligung
gestellten Larmkartierung noch nicht enthalten.



Abbildung 1: Strategische Larmkarte der Runde Ill fur den Straf3enverkehr Lpen
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Quelle: Landesamt fir Umwelt Baden-Wurttemberg.

Abbildung 2: Strategische Larmkarte der Runde Ill fur den Straenverkehr Lnight
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Quelle: Landesamt fur Umwelt Baden-Wirttemberg.

Tabelle 1 fUhrt die von StraRenverkehrslarm betroffenen Einwohner entlang des
kartierten Pflichtnetzes in den Pegelklassen gemafd den Vorgaben der Umge-
bungslarmrichtlinie auf. Von potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln
von Lpen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) sind in der Stadt Sti3en rund 5 % am
Gesamttag und 6 % in der Nacht betroffen.
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Tabelle 1: Geschatzte Zahl der vom StraRenverkehrslarm belasteten Menschen10
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen Menschen der Ge- L night Menschen der Ge-
dB(A) Stralen- ~ samtbevol- | 4B(A) StralRen- samtbevol-
larm kerung larm kerung
> 50 bis 55 390 3,8%
> 55 bis 60 554 5,4% > 55 bis 60 309 3,0%
> 60 bis 65 351 3,4% > 60 bis 65 179 1,8%
> 65 bis 70 271 2,7% > 65 bis 70 109 1,1%
> 70 bis 75 164 1,6% >70 8 0,1%
>75 63 0,6%
Summe 1.403 13,8 % Summe 995 9,8 %

Quelle: Landesamt fir Umwelt Baden-Wurttemberg.

Tabelle 2 gibt fur die Stadt SiiRen einen Uberblick (iber die larmbelasteten Fla-
chen sowie die geschétzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
sern entlang des Pflichtnetzes der dritten Runde. Von potentiell gesundheitsge-
fahrdenden Larmpegeln sind 207 Wohnungen und eine Flache von 0,6 km? be-
troffen.

Tabelle 2: Larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser im Pflichtstral3ennetz mit mehr als 8.000 Kfz /
24 Stunden
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Flache
dB(A) km?2 Wohnen Schulen Krankenhéauser
> 55 2,6 585 2 0
> 65 0,6 207 1 0
>75 0,11 26 0 0

Quelle: Landesamt fir Umwelt Baden-Wurttemberg.

Bei einer Plausibilitatsprifung der vom Land Baden-Wiurttemberg erarbeiteten
Larmkarten und der zugrunde liegenden Eingangsdaten fielen Korrekturerfor-
dernisse auf, die fUr die kartierten Stra3en in den zentralen Lagen der Stadt Si-
Ren zu einer Uberschatzung der tatsachlichen Larmbelastung fiihrten. Die Pri-
fung ergab, dass fir die Larmkartierung der innerértlichen Hauptverkehrsstra-
Ben keine aktuellen Verkehrsmengen verwendet wurden und firr einen Strafl3en-
abschnitt eine falsche StralRenoberflache zu Grunde gelegt wurde. Die abwei-
chenden Verkehrsmengen resultieren aus der in der aktuellen Stufe der

10 Gesamtbevolkerung 10.192 Einwohner: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttem-
berg, Bevolkerung nach Nationalitat und Geschlecht, Stand 31. Dezember 2018.



Larmkartierung noch nicht beriicksichtigten Ortsumgehung der B 466, die das
Ortszentrum (Donzdorfer Stral3e, Heidenheimer Stral3e, HauptstralRe) entlastet.

Fur eine Aktualisierung der in der Larmkartierung verwendeten Verkehrsmen-
gen hat das Buro Modus Consult Ulm im Auftrag der Stadt StiRen am 14. und
16. Mai 2019 im Zuge der Stuttgarter Stral3e und Hauptstrae 24-Stunden-Zah-
lungen durchgefuhrt. Fur die Aktualisierung der Eingangsdaten der Kartierung
werden zudem die Ergebnisse der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttem-
berg zur Zahlstelle 82487 (Donzdorfer Strafe) aus dem Jahr 2017 beriicksich-
tigt. Das Ergebnis zeigt, dass die Verkehrsmengen der aktuellen Runde der
Larmkartierung deutlich zu hoch angesetzt wurden. Die Auswertung der Zahlda-
ten ergibt allerdings auch, dass sich die Schwerverkehrsanteile der betrachte-
ten Stral3en nur geringfugig veréandert haben.

Tabelle 3 zeigt die betroffenen Stralenabschnitte mit den Werten aus der Larm-
kartierung und den Kkorrigierten Grundlagendaten sowie einer Einschatzung der
aus der Korrektur resultierenden akustischen Auswirkung. Die Minderung der
Larmpegel wird in Kapitel 2.1.3 bei der Identifizierung der Larmbrennpunkte be-
ricksichtigt.

Tabelle 3: Prufung korrekturbedirftiger Kartierungsabschnitte
StralRenab- Grundlagen- Wert der Aktualisierter ~ Abzuleitende
schnitt daten Kartierung Wert Pegelminde-
2017 rung
Heidenheimer DTV 16.500 8.200 -3 dB(A)
Stralie, Kfz/24h Kfz/24h und
Abschnitt
Stuttgarter StralRenober- 6 dB(A) 0 dB(A) -6 dB(A)
StraRe bis flache Dstro™? resultierend
Jahnstral3e
-7,8 dB(A)H!
Heidenheimer DTV 16.500 8.200 -3 dB(A)
Stralie, Kfz/24h Kfz/24h
Abschnitt
Jahnstral3e bis
BahnhofstralRe
Stuttgarter DTV 17.900 9.400 -3 dB(A)
Stralie, Kfz/24h bis 9.800
Abschnitt Kfz/24h
westliche
Stadtgrenze
bis Heidenhei-
mer Stral3e

11 Energetischer Summenpegel.
12 Korrekturwert (Ab- bzw. Zuschlag) fur unterschiedliche StraBenoberflachen in dB(A).
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10

Wert der
Kartierung
2017

StralRenab-
schnitt

Grundlagen-
daten

Aktualisierter

Wert

Abzuleitende
Pegelminde-
rung

19.000
Kfz/24h

Hauptstrale, DTV
Abschnitt Hei-
denheimer

Stral3e bis Ost-

liche Stadt-

grenze

5.700

bis 6.700
Kfz/24h

-5 dB(A)

HaldenstraRe/ DTV
Donzdorfer

Stral3e,

Abschnitt

westliche

Stadtgrenze

bis Heidenhei-

mer StralRe

10.000
Kfz/24h

7.600

Kfz/24h

-1dB(A)

Donzdorfer DTV
Stral3e,

Abschnitt Hei-
denheimer

Straf3e bis Ost-

liche Stadt-

grenze

16.500
Kfz/24h

8.200

Kfz/24h

-3 dB(A)

2.1.2 Eisenbahnverkehr

Abbildung 3 und Abbildung 4 zeigen die Isophonen des kartierten Eisenbahn-

netzes in der Stadt St3en.

Abbildung 3:

Strategische Larmkarte Runde Il fiir den Eisenbahnverkehr des

Bundes mit mehr als 30.000 Zugen pro Jahr, Gesamttag

Ottenbach

s

Donzdorf

Hegrovas

@ Fisenbahn-Bundesam|

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2018.

S von
Tisenbahnen des Bundes — Runde 3 (20.06.2017)




Abbildung 4:

Strategische Larmkarte Runde Il fur den Eisenbahnverkehr des
Bundes mit mehr als 30.000 Zuigen pro Jahr, Nacht

Ottenbach

Witgsidingsn

winziecen

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2018.

@ Eisenbahn-Bundesamt

Tabelle 4 zeigt die Anzahl der Menschen, die in StiRen von Schienenverkehrs-
larm belastet sind. Am Gesamttag sind rund 3 % und in der Nacht rund 7 % der

Gesamtbevélkerung SifRens gesundheitsrelevanten Larmpegeln (Loen = 65
dB(A) bzw. Lnignt 2 55 dB(A)) ausgesetzt. 138 Wohnungen sind von gesund-
heitsrelevanten Larmpegeln > 65 dB(A) am Gesamttag betroffen (Tabelle 5).

Tabelle 4: Geschatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Menschen
(Eisenbahnen)?3
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
LbeN Menschen der Ge- L night Menschen der Ge-
dB(A) Schienen-  samtbevdl- | 4B(A) Schienen-  samtbevol-
larm kerung larm kerung
> 55 bis 60 2.470 24,2% > 45 bis 50 3.680 36,1%
> 60 bis 65 590 5,8% > 50 bis 55 1.970 19,3%
> 65 bis 70 190 1,9% > 55 bis 60 430 4,2%
> 70 bis 75 80 0,8% > 60 bis 65 150 1,5%
>75 40 0,4% > 65 bis 70 80 0,8%
>70 30 0,3%
Summe 3.370 33,1% Summe 6.340 62,2%

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2018.

13 Gesamtbevolkerung 10.192 Einwohner: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttem-
berg, Bevdlkerung nach Nationalitat und Geschlecht, Stand 31. Dezember 2018.
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Stadt SiiRen Tabelle 5: Larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der vom
) Schienenverkehrslarm belasteten Wohnungen, Schulen und
Larmaktionsplan Krankenhauser4
Runde Il
Anzahl an Gebauden fiir ...

Aktualisierter Loen Flache
Abschlussbericht dB(A) km2 Wohnen Schulen Krankenhauser
2. Marz 2020 > 55 3,61 1.470 6 0

> 65 0,94 138 3 0

>75 0,29 19 1 0

12

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2018.

2.1.3 Verortung der Larmbetroffenheiten

Fir die Larmaktionsplanung sind vor allem Abschnitte von Bedeutung, an de-
nen die Larmpegel an der Fassade der anliegenden Wohngeb&ude die Auslo-
sewerte Lpen 65 dB(A) und / oder Lnight 55 dB(A) Uberschreiten. In StraRen mit
Loen 70 dB(A) oder Lnight 60 dB(A) besteht vordringlicher Handlungsbedarf (Ta-
belle 6 und Abbildung 5). Bei der Identifizierung der La&rmbrennpunkte wurden
die in Kapitel 2.1.1 abgeleiteten Pegelwertveranderungen beriicksichtigt. Eine
Gegeniberstellung der aktuellen Larmbrennpunkte mit denen aus der Larmakti-
onsplanung von 2014 zeigt, dass die in 2014 festgestellten Bereiche mit Pegel-
Uberschreitungen auch in den aktuell pflichtkartierten Straf3enabschnitten vor-
handen sind.

Erganzend wurde im Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung die Schlater StraRe
(K 1426) in den Larmaktionsplan mit aufgenommen. Die Schlater Straf3e verbin-
det die im sudlichen Teil des Stadtgebietes gelegene Ortsumgehung B 10 mit
der Stadt SufRen (u.a. Stuttgarter Stral3e, Hauptstral3e, Heidenheimer Strafie).
Mit der Verkehrserhebung vom 16. Mai 2019 liegen fiir den Knoten Stuttgarter
Stral3e / Hauptstral3e / Heidenheimer StralRe / Schlater Stral3e aktuelle Ver-
kehrsstéarken vor. Diese zeigen, dass die Verkehrsstarke in der Schlater Stral3e
seit der Larmkartierung im Rahmen des Modellvorhabens Larmsanierung fiir
Eislingen, Salach und SuRen aus dem Jahr 2014 von rund 3.300 Kfz / 24 h auf
aktuell rund 5.200 Kfz / 24 h — und somit um rund 60 % — angestiegen ist.

Die Schlater Stral3e ist in der aktuellen Larmkartierung aus dem Jahr 2017 nicht
enthalten. Begriindbar ist dies aus den Vorgaben zur Larmkartierung und Larm-
aktionsplanung gemaf 8§ 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG)15, die besagen, dass Hauptverkehrsstraen (Bundesfernstral3en,

14 Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelge-
b&aude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden
sind somit drei Schulgeb&ude in die Auswertung genommen worden.

15 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013



LandesstraRen und sonstige grenziberschreitende Straen) mit einem Ver-
kehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (dies ent-
spricht rund 8.000 Kfz / 24 h) zu behandeln sind. Die Schlater Stral3e ist als
Kreisstral3e keine Hauptverkehrsstral3e im Sinne des 88 47 a-f BImSchG und
verfligt auch nicht Uber eine Verkehrsstéarke von mehr als 8.000 Kfz / 24 h.

Basierend auf der vorliegenden Larmkartierung aus dem Jahr 2014 kann fur die
Schlater StralRe infolge des erhobenen Verkehrsanstieges eine grobe Abschat-
zung der zu erwartenden Immissionspegel erfolgen. Der geschétzte Pegelan-
stieg liegt bei rund 4 dB(A). Daraus resultiert, dass im Abschnitt der Schlater
StralRe zwischen Stuttgarter Stra3e und Scharnhorststral3e an den direkt anlie-
genden Wohngebauden die Auslosewerte der Larmaktionsplanung von Lpen

65 dB(A) und / oder Lnight 55 dB(A) voraussichtlich tiberschritten sind.

Tabelle 6: Larmbrennpunkte StralRenverkehr
Vordringlicher Uberschreitung der
Handlungsbedarf Auslésewerte
Lpen 2 LNight 2 Lpen 2 LNight 2
Abschnitte 70dB(A) 60dB(A) | 65dB(A) 55dB(A)

Heidenheimer Straf3e, Abschnitt
Stuttgarter Str. bis Bahnhofstr. ja ja ja ja

Stuttgarter Stral3e, Abschnitt Heiden-
heimer Str. bis auf Hohe westliches nein ja ja ja
Ende Gluckweg

HauptstralRe, Abschnitt Heidenhei-
mer Str. bis Morikestr. ja ja ja ja

Donzdorfer Stral3e, Abschnitt Hei-
denheimer Str. bis Staufenecker Str. nein nein ja ja

Donzdorfer StralRe, Abschnitt Hei-
denheimer Str. bis Hillenbrandstr. nein nein ja ja

Schlater Stral3e, Abschnitt Stuttgarter
StralRe bis Scharnhorststralle nein nein ja ja

Auch der Schienenverkehrslarm verursacht Larmbetroffenheiten oberhalb der
gesundheitsrelevanten Auslésewerte Lpen 65 dB(A) und Lnight 55 dB(A) (Abbil-
dung 5). Die Auslosepegel Lnight > 55 dB(A) betreffen weitaus grof3raumigere
Bereiche als die Auslosepegel Loen > 65 dB(A).

(BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019
(BGBI. |1 S. 432) geandert worden ist.
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Abbildung 5: Untersuchungsnetz mit Larmbrennpunkten in Suf3en
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N | irmbrennpunkte 2014
= Untersuchtes Stralennetz.

MaBstab ohne.
Kartengrundiage Lamkartienng 0
Datenstand Februar 2019
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2.2 StraRenverkehr

Im Folgenden wird die Situation fiir den Stra3enverkehr an den Larmbrenn-
punkten in StRen dargestellt.

2.2.1 StralBennetzklassifizierung

Die B 10 (sudliche Ortsumfahrung und Stuttgarter Straf3e) und die B 466 (Ostli-
che Ortsumfahrung sowie Donzdorfer Stral3e, Heidenheimer Stral3e und Haupt-
stral3e) liegen in der Baulast des Bundes (Abbildung 6). Fir die LandesstralRe

L 1219 (HaldenstraRe und Donzdorfer Straf3e) ist das Land Baden-Wirttemberg
zustandig. Der Landkreis Goppingen ist fir die Schlater Stral3e (K 1426) der
Baulasttrager.



Abbildung 6: StraRenbaulast

Larmaktionsplanung
Stadt SiiRen

StraRenbaulast
w— Bundesstraie
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Kreisstrafia

I Larmbrennpunkte 2017

71 Untersuchunggebiet

tal ohne
artengrundlage Lirmkarlierung 0
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2.2.2 Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile

In der aktuellen Larmkartierung findet die Ortsumgehung B 466 noch keine Be-
rucksichtigung. Die nachfolgende Darstellung der Verkehrsstarken und Schwer-
verkehrsanteile beruht auf aktualisierten Daten, welche die Ortsumgehung

B 466 und die damit verbundenen verkehrlichen Effekte fur die Stadt St3en be-
ricksichtigen. Die verwendeten Daten stammen aus Verkehrserhebungen im
Zuge der Stuttgarter Stral3e und Hauptstral3e aus dem Jahr 2019 sowie Ergeb-
nissen der Stral3enverkehrszentrale Baden-Wirttemberg zur Zahlstelle 82487
(Donzdorfer StralRe) aus dem Jahr 2017. Fir die Ortsumgehung B 466 liegen
keine aktuellen Verkehrsdaten vor. Hier wurden Prognosewerte verwendet.

Mit einer durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke von rund 27.000 Kfz / 24 h
ist die B 10 (sudliche Ortsumfahrung) die am stéarksten belastete Stral3e im
Stadtgebiet (Abbildung 7). Auf der Haldenstral3e, Donzdorfer Strafl3e, Heiden-
heimer Stral3e und Stuttgarter Stral3e fahren je nach Abschnitt zwischen 6.700
und 9.800 Kfz / 24 h. Entlang der HauptstralRe verkehren durchschnittlich tag-
lich bis zu 6.700 Kfz, in der Schlater Stral3e sind es bis zu 5.200 Kfz/24 h. Zur
westlichen Ortsumgehung der B 466 liegen keine aktuellen Daten vor.

Mit Ausnahme der B 10 und der B 466 liegt der Schwerverkehrsanteil unter 7 %
(Abbildung 8). Ab einem Schwerverkehrsanteil von ungeféhr 7 %% im

16 Umweltbundesamt: Handbuch Larmaktionsplane (Handlungsempfehlungen fir eine

larmmindernde Verkehrsplanung), September 2015.
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Abbildung 7: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

innerstadtischen Geschwindigkeitsbereich ist es sinnvoll, den Schwerverkehr
gesondert im Larmaktionsplan zu berticksichtigen.
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Abbildung 8: Schwerverkehrsanteil
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2.2.3 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betragt in den behandelten Larmbrenn-
punkten in der Regel 50 km/h. AulRerorts gelten in der Stuttgarter Strafe und in
der Schlater Strae 70 bzw. 80 km/h sowie 100 km/h in der Haldenstraf3e und
Donzdorfer Stral3e. Die Ortsumgehungen B 10 und B 466 kdnnen mit 100 bzw.

120 km/h befahren werden.

Abbildung 9: Zulassige Héchstgeschwindigkeit

o

Larmaktionsplanung
Stadt SiiRen

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

in kmih

— 50
70
80

m— 100

— 120

I | armbrennpunkte 2017

Magst ahne
Kartengrundiage Lirmkerlisrung 0
Datenstand Februar 2018

2.2.4 Fahrbahnbelag und Fahrbahnzustand

Zur Beurteilung der Fahrbahnoberflachen und des Fahrbahnzustandes wurden
die Larmbrennpunkte besichtigt. Die Fahrbahnen bestehen ausschlief3lich in
Asphaltbauweise. Gemaf der Datengrundlage der Larmkartierung sind in der
B 10 (sudliche Ortsumfahrung) larmmindernde Fahrbahnbeldge verbaut.

Bei der Ortsbesichtigung wurden an Donzdorfer StraRe und Hauptstral3e Fahr-
bahnschaden aufgenommen. Kleinere Schaden bestehen in der Heidenheimer
StralRe. Fur die Heidenheimer Stral3e liegen zudem Birgerhinweise aus der
Larmaktionsplanung Runde Il zu StraBenschaden und Spurrillen vor.

2.2.5 Bebauungsstrukturen und StralRenraumgestaltung

In der Regel sind die Larmbrennpunkte beidseitig mit freistehenden Ein- bzw.
Mehrfamilienhdusern bebaut, so dass auch strallenabgewandte Bereiche ver-
larmt werden. Eine Ausnahme besteht an der Stuttgarter Straf3e, wo nur die
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ndrdliche StraBenseite eine (Wohn-)Bebauung aufweist. Bei unmittelbarer Lage
der Geb&ude an der Fahrbahn werden in einigen StralRenabschnitte La&rmpegel
von Uber 70 dB(A) am Gesamttag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreicht (Kapitel
2.1.3).

Mit Ausnahme der Stuttgarter Stral3e verfligen alle Stralenabschnitte in den
Larmbrennpunkten Uber einen Fahrstreifen pro Richtung. Die Stuttgarter Strafl3e
weist im Brennpunktabschnitt vier Fahrstreifen im Querschnitt auf. Hier besteht
in Anlehnung an die Orientierungswerte der Richtlinie fur die Anlage von Stadt-
straRen bei zuklinftigen Verkehrsstarken von 10.750 bis 11.230 Kfz / 24h?7 die
Moglichkeit eines Rickbaus auf zwei Fahrstreifen im Querschnitt.

Uberbreite und fur den flieRenden Kfz-Verkehr nicht erforderliche Fahrbahnbrei-
ten von mehr als 6,5 m liegen in der HauptstralRe und der westlichen Donzdor-
fer StralBe vor. Auch hier besteht ein Potenzial zur Ricknahme von Flachen flr
den flieBenden Kfz-Verkehr zugunsten anderer Verkehrsarten oder zugunsten
des ruhenden Kfz-Verkehrs. In allen Brennpunktabschnitten sind die Knoten-
punktbereiche fur den Kfz-Verkehr grof3zligig angelegt.

2.3 Relevante Planungen und Unterlagen

Neben der Larmkartierung und der Verkehrssituation sind die bereits vorhande-
nen Planungen eine wesentliche Grundlage fur die MalZnahmenplanung. Sie
enthalten Ideen, die neben ihrem eigentlichen Ziel auch Auswirkungen auf die
Larmsituation haben und in das MalRnahmenkonzept integriert werden kénnen.
Nachfolgend werden die relevanten Planungen zusammengefasst.

2.3.1 Ubergeordnete Planungen

Regionalplan mit Umweltbericht (2009)8

Der Regionalplan fir die Region Stuttgart ist am 22. Juli 2009 festgestellt wor-
den. Das Planungsgebiet umfasst die Region mit der Landeshauptstadt Stutt-
gart sowie den Landkreisen Boblingen, Esslingen, Géppingen, Ludwigsburg
und Rems-Murr-Kreis.

In den Regionalplan aufgenommen ist neben dem Neubau der B 10 zwischen
Eislingen/Fils und Gingen auch die Querspange B 466neu. Die B 10 und B 466
sind StrafRen der Verbindungsfunktionsstufe Il fir den Gberregionalen Verkehr.

17 Trendprognose mit Beriicksichtigung lokaler Entwicklungsabsichten (Worst Case,
Prognosehorizont 2035), Modus Consult GmbH, 28. Juni 2019.

18 Verband Region Stuttgart: Regionalplan; Satzungsbeschluss 22. Juli 2009.



Dem grof3raumigen und Uberregional bedeutsamen Schienenverkehr dient die
Bahnstrecke Stuttgart — Ulm mit halbstiindlichem Halt in StRen. Es wird eine
Trasse fir die Erweiterung der Filstalstrecke im Abschnitt Plochingen - Geislin-
gen um ein drittes Gleis dargestellt. Der stillgelegte Schienenabschnitt StfRen —
Donzdorf ist im Regionalplan als Vorranggebiet Trassensicherung festgelegt.

Regional bedeutsame Radverkehrsverbindungen sind der durch SuRen fih-
rende Filstalweg Uber Stuttgart, Esslingen, Plochingen, Géppingen, Geislingen
und weiter Richtung Ulm sowie der bei SiiRen abzweigende Radweg Uber
Donzdorf und Lauterstein in Richtung Heidenheim.

Integriertes Klimaschutzkonzept fir den Landkreis Géppingen
(2013)1°

Das Integrierte Klimaschutzkonzept des Landkreises G6ppingen ist ein Hand-
lungsleitfaden zur Bindelung der Klimaschutzaktivitdten mit dem Ziel eines
senergieautarken Landkreises* bis 2050. Dabei wurden auch die Potentiale des
Sektors Verkehr untersucht.

Der Energiebedarf des Verkehrssektors soll bis 2050 um 43 % gesenkt werden
und 32 % des Kraftstoffbedarfs sollen durch erneuerbare Energien gedeckt wer-
den. Potentiale fur eine Reduzierung des Energieverbrauchs sowie des CO2-
AusstoRRes im Sektor Verkehr werden in der Verkehrsvermeidung, Verkehrsver-
lagerung auf die Bahn und den éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und in
der Verringerung des fahrzeugspezifischen Verbrauchs gesehen. Entsprechend
empfiehlt das Klimaschutzkonzept eine Ausweitung des Angebotes im 6ffentli-
chen Personennahverkehr und eine Forderung strombetriebener Fahrzeuge im
Individualverkehr.

Der fur den Landkreis entwickelte Katalog mit 52 Empfehlungen nennt folgende
MaRnahmen im Verkehrssektor:

Entwicklung eines integrierten Nahverkehrsplans
(dieser ist bereits fertiggestellt und wurde 2018 beschlossen).

Tarifintegration in Nachbarverbiinde
(zum 01.01.2014 wurde die Schienenstrecke im Landkreis GOppingen in
den Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart integriert).

Integration des Landkreises Géppingen in das S-Bahn-System der Region
Stuttgart.

19 Landkreis Goppingen: Integriertes Klimaschutzkonzept fiir den Landkreis Goppin-
gen; Juli 2013.
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Fuhrparkmanagement, Einfuhrung eines Carsharings in stadtischen Gebie-
ten und Aufbau betrieblicher Mobilitdtskonzepte.

Ausbau alternativer Antriebstechniken

(die Energieversorgung Filstal GmbH & Co. KG (EVF) betreibt im Landkreis
drei Biomethan-Tankstellen, der Bund férdert das Projekt Elektromobilitat im
Stauferland (EMIS), an dem die Stadt GOppingen teilnimmt).

Fahrradfreundlicher Landkreis

(die Radverkehrskonzeption im Landkreis sieht ein zusammenhé&ngendes

Fahrrad-Netz von 830 km Lange sowie ein umfassendes MalRnahmenbin-
del mit 466 Einzelmaf3nahmen vor; seit 2012 investiert der Landkreis jahr-
lich 100.000 € in die Radverkehrsinfrastruktur).

Planfeststellungsbeschluss fir den Neubau der B 10 (1997)2°

Der Planfeststellungsbeschluss sieht fiir den Neubau der B 10 innerhalb der
AusgleichsmalRnahmen einen Riickbau der B 10 alt zwischen Eislingen/Fils und
Gingen von 4 auf 2 Fahrstreifen vor. Dies betrifft nur die Au3erortsbereiche.

Die Planfeststellungsunterlagen enthalten einen Entwurf der Riickbaumafinah-
men.?! Die betroffenen StralRenabschnitte der Sanierungsgebiete sind mit den
geplanten Mallnahmen in Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7: Ruckbaumafinahmen B 10 gemaR Planfeststellungsbeschluss
StraflRe / KnNoten- Abschnitt MaRnahme

punkt

Stuttgarter Stral3e zwischen Beginn StraRenraumgestaltung und

(B 10) Bebauung und Stral3enraumorganisation:

Heidenheimer

StraRe ¢ Ruckbau auf einen Fahrstreifen je

Richtung

¢ Verlegung der Fahrbahn

¢ Verlegen der FuRR- und Radver-
kehrsanlage (Fahrtrichtung Os-
ten) auf den Postweg

Stuttgarter Stra3e Knotenpunkt Knotenpunkt /
(B 10) / Tobelstraf3e Verkehrsorganisation:

¢ Reduzierung der Verkehrsflache
im Knotenpunkt

e zusétzliche Rechtsabbiegefahr-
bahn in die StiegelwiesenstralRe

20

21

Regierungsprasidium Stuttgart: Planfeststellungsbeschluss fur den Neubau der B 10
zwischen Goppingen und Gingen/Fils, der B 466 OU SiiRen und der K 1404 Quer-
spange Salach (Az.: 15-3912-1/201-94), Mai 1997.

StraRenverwaltung Baden-Wiirttemberg: Planfeststellungsunterlage 9, Blatter 46-53,
aufgestellt am 30.11.1994.



2.3.2 Planungen und Konzepte der Stadt Sif3en

Fur die Stadt StRen liegen folgende relevante Planungen vor:
Einzelhandelskonzept (2013), Fortschreibung Juni 2018,

Ortsentwicklungskonzept - Ergebnisse der Mehrfachbeauftragung Heiden-
heimer Stral3e (Oktober 2017),

Flachennutzungsplan 2035 Aufstellungsbeschluss 10.11.2015, derzeit er-
neute Offentliche Auslegung gemaf § 4a Abs. 3 BauGB (Stand Juli 2019).

Einzelhandelskonzept der Stadt Sti3en, Fortschreibung Juni 201822

Zur Steuerung der zukUnftigen Einzelhandelsentwicklung wurde das Einzelhan-
delskonzept der Stadt Sti3en aus dem Jahr 2013 im Jahr 2018 fortgeschrieben.
Das Konzept empfiehlt im Wesentlichen die Starkung und Weiterentwicklung
der Innenstadt von SuRen. Zudem soll die Innenstadt durch eine stadtebauliche
Neuordnung im nordlichen Bereich und ein Beschilderungskonzept starker
sichtbar gemacht werden.

Um die Bihlstral3e mit den anderen Innenstadtlagen zu verbinden, sollen Funk-
tionsraume geschaffen werden. Die nérdliche Heidenheimer Stral3e soll zum
Funktionsraum ,Einzelhandelsfachgeschafte“ werden und die Innenstadtlage im
Bereich Buhlstral3e soll als Funktionsraum ,Fachmarkte / grof3flachige Ergén-
zungen®“ entwickelt werden. Ein dritter Funktionsraum ist der Bereich ,Aufent-
haltsqualitat / Gastronomie® im slidwestlichen Zentrum (sudliche Heidenheimer
Stral3e, Marktstral3e, Kirchstral3e, Hintere Stelle, Bauschstral3e). Der Bereich
um den Bahnhof Sif3en soll durch eine angestrebte Attraktivierung und stadte-
bauliche Aufwertung zukinftig die bestehende Innenstadt erganzen. In den Ge-
werbegebietslagen Schelmenwasen, Auenstral3e, Letten / Reute / Eichholz und
Wiesgarten wird ein Ausschluss von Einzelhandelsansiedlungen empfohlen.
Potenzialflachen fir den nahversorgungsrelevanten Einzelhandel werden an
der Donzdorfer Stral3e, der HauptstraRe und Im deutschen Hof gesehen.

22 gtadt SuiRen, Immakomm AKADEMIE GmbH: Potenzialanalyse und Einzelhandels-
konzept, Fortschreibung Juni 2018.
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Dialogisch erarbeitetes Ortsentwicklungskonzept (05.09.2013)2% 24
und Ortsentwicklungskonzept - Ergebnisse der Mehrfachbeauftra-
gung Heidenheimer StralRe (Oktober 2017)

Um das Sanierungsgebiet in die langfristige gemeindliche Entwicklung einzubin-
den, wurde bereits 2013 ein integriertes Entwicklungskonzept fir Sif3en erar-
beitet. Die vorliegende Analyse der Handlungsfelder wurde unter Einbeziehung
der interessierten Bevolkerung erarbeitet. Stadtebauliche Defizite liegen dem-
nach in der Trennwirkung der vorhandenen Verkehrstrassen (Ortsdurchfahrten
Heidenheimer StralRe, Stuttgarter Stral3e, HauptstraRe und Bahntrasse). Die
Neudefinition der Ortsdurchfahrten Heidenheimer StralRe, Stuttgarter Stral3e
und HauptstraRe nach dem Bau der Ortsumgehungen B 10 und der B 466 ist
eine wesentliche stadtebauliche Aufgabenstellung fur die Zukunft. Die Entwick-
lung eines durchgangigen Ful3- und Radwegesystems abseits von Hauptver-
kehrsstraf3en zur Starkung der innerdrtlichen Vernetzung wird als ein weiteres
Handlungsfeld gesehen.

Mit der Auslobung einer Mehrfachbeauftragung an drei teilnehmende Blros im
Jahr 2017 wurde unter anderem der Prozess zur Neugestaltung der Heidenhei-
mer Stral3e wieder aufgegriffen und weiterentwickelt. Das Konzept des erstplat-
zZierten Buros Baldauf Architekten und Stadtplaner (Stuttgart) sieht eine Stér-
kung des Einzelhandels und eine bessere Nutzung des Strallenraumes fir zu
FuRgehende und Radfahrende in der Heidenheimer StralRe vor. Aus verkehrli-
cher Sicht wird unter anderem vorgeschlagen, in der Heidenheimer Stral3e
Tempo 30 anzuordnen, den Strallenraum neu aufzuteilen, verkehrsberuhigte
Platz- und Aufenthaltsbereiche zu schaffen, den ruhenden Verkehr neu zu ord-
nen und in den Eingangssituationen Bahnhofstra3e und Buhlstrafl3e Kreisver-
kehre anzulegen.

Flachennutzungsplan 2035, Stand Juli 201925

Der Gemeindeverwaltungsverbund Mittlere Fils — Lautertal, dem auch die Stadt
SuRen angehort, hat am 10.11.2015 den Beschluss zur Aufstellung des Fla-
chennutzungsplans 2035 gefasst. Mit Planstand Juli 2019 des Flachennut-
zungsplanes sind im Rahmen der Larmaktionsplanung die Darstellungen von
Grin-, Landwirtschafts- und Waldflachen zur Festlegung ruhiger Gebiete rele-
vant.

28 Stadt SuiRen, Netzwerk firr Planung und Kommunikation, Biirogemeinschaft Sip-
pel/Buff: Dialogisch erarbeitetes Ortsentwicklungskonzept, Stand 05.09.2013.

24 Stadt SiiRen: Ortsentwicklungskonzept - Ergebnisse der Mehrfachbeauftragung Hei-
denheimer StralRe, Oktober 2017.

25 Gemeindeverwaltungsverbund Mittlere Fils - Lautertal, VTG Straub Ingenieurgesell-
schaft mbH: Flachennutzungsplan 2035, Stand Juli 2019.



3 Fortschreibung der Malinahmenplanung und Wir-
kungsanalyse

Die MaRnahmenplanung konzentriert sich auf den vom Kfz-Verkehr verursach-
ten Larm im UntersuchungsstralRennetz. Der vorherige Larmaktionsplan enthielt
bisher noch nicht umgesetzte Empfehlungen fiir drei Stral3enabschnitte, die nun
weiterentwickelt werden. Auf Basis der aktualisierten Kartierung wird die Aktua-
litat der empfohlenen Malinahmen aus dem vorherigen Larmaktionsplan ge-
pruft.

Fir den Schienenverkehr werden die bestehenden Larmsanierungsmaf3nah-
men tbernommen. Fur weitere Mal3nahmen in Bundeshoheit ist das Eisen-
bahn-Bundesamt zustandig.

3.1 StraRenverkehr

Die aktuelle Larmaktionsplanung prift die im vorherigen Larmaktionsplan entwi-
ckelten und noch nicht realisierten Malinahmen auf Basis der aktualisierten Da-
ten und schreibt sie fort. Die folgenden, kurz- und mittelfristig realisierbaren
Handlungsmoglichkeiten werden beriicksichtigt:

Fahrbahnoberflachen (Kapitel 3.1.1),
zulassige Hochstgeschwindigkeiten (Kapitel 3.1.2),

Verlagerung und Biindelung von Verkehren und Verstetigung des Verkehrs-
flusses durch die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (LSA) und Kreisver-
kehre (Kapitel 3.1.3) und

StralRenraumgestaltung (Kapitel 3.1.4).

3.1.1 Fahrbahnoberflachen

Die Erneuerung schadhafter Fahrbahnbeldge durch konventionellen Asphalt be-
sitzt ein Larmminderungspotenzial von rund einem Dezibel. Mit neuartigen larm-
optimierten Asphaltdeckschichten lassen sich auch bei innerortstypischen Ge-
schwindigkeiten von 30 und 50 km/h wirksamere Effekte erzielen.

Erfahrungen?® mit dem larmoptimierten Asphalt LOAD zeigen Larmminderun-
gen von im Mittel bis zu 3 dB(A) bei 50 km/h. In Frage kommen auch dinne As-
phaltdeckschichten im HeiReinbau auf Versiegelung (DSH-V Deckschichten)
und der larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA). DSH-V Deckschichten kdnnen
auf allen Arten von alten Asphaltbefestigungen eingesetzt werden. Diese

26 Alle Angaben aus: Umweltbundesamt (Hrsg.): Larmmindernde Fahrbahnbelage: Ein
Uberblick tiber den Stand der Technik. Dessau-RoRlau, 2014.
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Bauweise wird auf innerstadtischen Stralen zum Beispiel in Berlin eingesetzt.
Mit dem SMA LA kdnnen kostengunstige larmmindernde Asphaltdeckschichten
mit konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren hergestellt werden. Mit
den DSH-V Deckschichten kénnen innerorts L&rmminderungen von bis zu

5 dB(A) und mit dem SMA LA Larmminderungen von bis zu 3 dB(A) innerorts
erreicht werden. Allerdings l&asst bei beiden Oberflachen die Larmminderungs-
wirkung Uber die Zeit nach.

Da die Kosten fur larmarme Asphalte nur rund 10 % héher sind als fur konventi-
onellen Asphalt, sollten im Bereich von Larmbrennpunkten nach Méglichkeit ge-
nerell larmoptimierte Belage verwendet werden.

Der Larmaktionsplan der Runde Il empfahl eine Fahrbahnsanierung nur fur
Stral3enabschnitte, in denen gesonderte, im Rahmen des Larmaktionsplan
Runde Il (Modellprojekt Larmsanierung) durchgefiihrte Berechnungen des Re-
gierungsprasidiums Stuttgart (RPS) Uberschreitungen der Larmsanierungs-
Ausldsewerte von Loen > 67 dB(A), Lnight > 57 dB(A) ergaben. Anhand dieses
Kriteriums und der korrigierten Larmpegelwerte der aktuellen Larmkartierung
(Kapitel 2.1.3) wurden die StralRenabschnitte erneut vorgepruft. Demnach kann
die Empfehlung zur Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden
Asphaltdeckschichten mit Ausnahme der Schlater Stral3e fiir alle La&rmbrenn-
punkte getroffen werden. Die Empfehlungen sind identisch mit dem Larmakti-
onsplan der Stufe Il. Die Ergebnisse sind in der Tabelle 8 und in der Abbildung
10 zusammengefasst.

Tabelle 8: Empfehlungen fur eine Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd
wirkenden Asphaltdeckschichten

StralRenabschnitt u Empf'ehlung « Empfehlung
Larmaktionsplan I Larmaktionsplan Il

Heidenheimer Stral3e zwischen ja ja

HauptstraBe und Bahnhofstral3e

HauptstralRe zwischen Heidenheimer ja ja

StralRe und MdorikestraRe

Donzdorfer Straf3e zwischen Staufe- ja ja

necker StraBe und Heidenheimer

StralRe

Donzdorfer Strafl3e zwischen Heiden- ja ja

heimer Straf3e und Hillenbrandstrafle

Schlater Strafl3e zwischen Stuttgarter nein nein

StraBe und Scharnhorststral3e




Abbildung 10: Empfehlungen fir eine Fahrbahnsanierung mit besonders
larmmindernd wirkenden Asphaltdeckschichten

Larmaktionsplanung
Stadt SiiRen

MaRnahmen

" Fahrbahnsanierung

I armbrennpunkte 2017

1 untersuchunggebiet

3.1.2 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Je hoher die gefahrene Geschwindigkeit ist, desto lauter wird das verursachte
Gerausch. Die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h bewirkt eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeits-
reduzierungen sind daher eine wirksame, vergleichsweise preiswerte und kurz-
fristig realisierbare MalRnahme. Sie besitzen zudem positive Synergieeffekte mit
der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitat und unter geeigneten Rahmen-
bedingungen auch der Luftqualitat.

Das Minderungspotential ist abhangig von der Fahrbahnoberflache und dem
Lkw-Anteil. Da beim Lkw das Antriebsgerausch bei niedrigen Geschwindigkei-
ten Uberwiegt, sinkt die larmmindernde Wirkung von Geschwindigkeitsreduzie-
rungen mit steigendem Anteil schwerer Fahrzeuge wie Lastkraftwagen und
Bussen.

Bei einer niedrigeren zulassigen Héchstgeschwindigkeit im Hauptnetz besteht
aulBerdem bei parallel verlaufenden Nebenstra3en die Gefahr, dass sich der
Verkehr dorthin verlagert. Deshalb mussen die Gegebenheiten des Nebennet-
zes stets mitbetrachtet werden. Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sollten
daher nur dort herabgesetzt werden, wo es keine parallel verlaufenden Stral3en
im Nebennetz gibt oder dort ebenfalls verkehrsberuhigende MalRhahmen einge-
setzt werden kénnen. Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene Licht-
signalkoordinierungen (Griine Welle) sind zu beachten.
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Am gunstigsten sind akustisch gesehen die Falle, in denen sowohl die gefahre-
nen Geschwindigkeiten gesenkt als auch ein stetigerer Verkehrsfluss erreicht
werden kann.

Die im Larmaktionsplan der Runde Il durchgefuhrte akustische und verkehrliche
Vorpriifung wird fiir die bestehenden Larmbrennpunkte erneut durchgefiihrt.
Dabei kommen die gleichen Bewertungskriterien zur Anwendung. Ein akusti-
scher Nachweis nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 und eine rechtli-
che Bewertung der Brennpunktbereiche wie im vorherigen Larmaktionsplan
(Modellprojekt Larmsanierung) sind jedoch kein Gegenstand der Larmaktions-
plan-Fortschreibung.

Kriterien zur Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit zum
Schutz der Anwohnenden vor Larm

Nach § 45 StVO kdnnen die Stralenverkehrsbehdrden verkehrsbeschrankende
MaRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor La&rm“ anordnen. lhnen
dienen hierbei die ,Richtlinien fiir strallenverkehrsrechtliche Malinahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien-StV)“ als Orientie-
rungshilfe.

FuRend auf diesen Regelungen hat das Land Baden-Wiurttemberg am 29. Okto-
ber 2018 den Kooperationserlass-Larmaktionsplanung fortgeschrieben, der un-
ter anderem Umrechnungsfaktoren fiir Berechnungen nach RLS-90 und VBUS
enthélt. Die Kriterien des Kooperationserlasses liegen den folgenden Maf3nah-
menempfehlungen zugrunde.

Prifung der Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Das Verfahren zur Auswahl geeigneter Stral3enabschnitte fir eine Absenkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit erfolgte wie im vorherigen Larmaktions-
plan nach den folgenden Kriterien. Es wurden die Stralenabschnitte ausge-
wahlt:

in denen Wohngeb&dude von Larmpegeln Loen, strare > 71 dB(A) und / oder
Lnight, strage > 60 dB(A) betroffen sind; hier besteht gemaf Kooperationser-
lass unabhangig vom Gebietstyp aus akustischer Sicht eine erhdhte An-
wendungsmaoglichkeit zur Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,

an denen die gesundheitsrelevanten Auslésewerte der Larmaktionsplanung
von Lpen, strare > 65 dB(A) und / oder Lnight, straze > 55 dB(A) an den angren-
zenden Hauserfassenden erreicht bzw. tberschritten werden; in diesen Ab-
schnitten besteht eine begrenzte Anwendungsmdglichkeit zur Senkung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit,



bei denen die Auslésewerte nicht erreicht werden, in denen aber durch eine
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit der FuR- und Radverkehr
geschutzt oder Durchgangsverkehre vermieden werden sollen.

Die auf Basis der korrigierten Kartierungsergebnisse vorausgewahlten Stral3en-
abschnitte sind in der Tabelle 9 aufgefuhrt. Abbildung 11 bis Abbildung 20 zei-
gen die Immissionspegel auf Grundlage der korrigierten Kartierungsergebnisse
an den Fassaden der direkt anliegenden Wohngebaude in den jeweils unter-

suchten StraRenabschnitten.??

Tabelle 9: Auf Basis der Larmkartierung vorausgewahlte Straf3enabschnitte zur
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in StRen

Prifabschnitt

Anwendungsmadglichkeit der Senkung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

Tag (6-22 Uhr)

Nacht (22-6 Uhr)

Heidenheimer StraRe zwischen

| ] | ]

BahnhofstraRe und BihlstralRe

Heidenheimer StraRe zwischen 28 ]

BihlstraBe und Stuttgarter Strae

HauptstraBe zwischen Heidenheimer ]

StralRe und BachstralRe

HauptstraRe zwischen BachstraRe und 28 n

Morikestralie

Stuttgarter Stral3e zwischen Heidenhei- [ ]

mer Stral3e bis auf Hohe westliches

Ende Gluckweg

Donzdorfer StralRe zwischen Staufen-

ecker Stral’e und Heidenheimer StralRe

Donzdorfer StralRe zwischen Heidenhei-

mer StralRe und HillenbrandstralRe

Schlater Stral3e zwischen Stuttgarter

Stral3e und Scharnhorststrafle

Legende: = Anwendungsmdg- Anwendungsmoég- o Anwendungsmdg-

lichkeit gegeben lichkeit bedingt lichkeit nicht gege-
bei durchgangig gegeben bei ben bei Uberwiegend
Loen > 71 dB(A), durchgéngig Loen < 65 dB(A),

Lnight > 60 dB(A)

Loen > 65 dB(A),
Lnight > 55 dB(A)

Lnight < 55 dB(A)

27 Die Schlater StraRe ist nicht dargestellt, da fiir die Stral3e keine aktuellen Kartie-
rungsergebnisse vorliegen. Die Immissionspegel konnten lediglich auf Basis der vor-
liegenden Larmkartierung aus dem Jahr 2014 und infolge des erhobenen Verkehrs-
anstieges fur die Schlater StraRe grob abgeschéatzt werden (vgl. Kapitel 2.1.3).

28 Erganzend liegen Uberschreitungen von Lpoen 71 dB(A) fiir einzelne Geb&aude vor
(Heidenheimer Straf3e vgl. Abbildung 11 und Hauptstraf3e vgl. Abbildung 13).
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Immissionspegel Loen fur den Larmbrennpunkt Heidenheimer Straf3e

Abbildung 11:
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Abbildung 12:

Immissionspegel Lnight fir den La&rmbrennpunkt Heidenheimer Stral3e
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Abbildung 13: Immissionspegel Loen flr den La&rmbrennpunkt Hauptstra3e
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Abbildung 14:  Immissionspegel Lnight fir den Larmbrennpunkt Hauptstrale
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30



Abbildung 17:

Immissionspegel Loen fur den Larmbrennpunkt Donzdorfer Straf3e
zwischen Staufenecker StralRe und Heidenheimer Straf3e
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Abbildung 18:

Immissionspegel Lnight flr den Larmbrennpunkt Donzdorfer StraRe
zwischen Staufenecker StrafBe und Heidenheimer Stral3e
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Abbildung 19: Immissionspegel Loen flr den La&rmbrennpunkt Donzdorfer StralRe

zwischen Heidenheimer StrafRe und HillenbrandstraRe
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Abbildung 20:  Immissionspegel Lignt fur den Larmbrennpunkt Donzdorfer Stral3e
zwischen Heidenheimer Strae und Hillenbrandstrale
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Im Unterschied zum Larmaktionsplan der Runde Il haben sich die Larmbelas-
tungen in den folgenden Brennpunkten veréndert:

Heidenheimer StraRe zwischen Barbarossastralie und Bachstral3e:

In den Tagstunden sind durchgéngig Pegel von Lpen > 71 dB(A) festzustel-
len. Die alte Larmbelastung lag fur die Tagstunden darunter. Die hdheren
Larmpegel sind dabei auf eine VergroRerung des Schwerverkehrsanteils im
Vergleich der Kartierungsergebnisse von 2014 zu 2017 zuriickzufiihren. Die
alte Larmkartierung gab fur den Schwerverkehrsanteil einen Naherungswert
von 2 % an. In den aktuellen Kartierungsergebnissen wird ein realistischerer
Wert von 6 % verwendet. Aus den aktuellen Zahldaten geht ebenfalls ein
Schwerverkehrsanteil von 6 % hervor.

Hauptstral3e zwischen Heidenheimer Stral3e und Bachstralie:
In den Tagstunden ist die Larmbelastung zuriickgegangen, so dass die Pe-
gel Loen unter 71 dB(A) liegen.

Donzdorfer Stral3e zwischen Heidenheimer StraRe und Hillenbrandstrale:
In den Nachtstunden ist die Larmbelastung zurtickgegangen, so dass die
Pegel Lnight unter 60 dB(A) liegen.

Schlater StralRe zwischen Stuttgarter StraRe und Scharnhorststralie:

Die gestiegenen Immissionspegel werden durch eine Verkehrszunahme
aufgrund der Anbindung der K 1426 an die Ortsumgehung der B 10 verur-
sacht. Die Larmkartierung von 2014 ging von einer geringeren Verkehrs-
starke aus.

Die vorausgewahlten StraRenabschnitte aus Tabelle 9 wurden anschliel3end ei-
ner Vorprifung zu folgenden abwagungsrelevanten Belangen unterzogen:

verkehrliche Bedeutung,

Verkehrsverlagerungen,

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr,
Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung,

Vorsorge fiir den Radverkehr,

Bebauungs- und Nutzungsstruktur.

Die vorgenommene Vorprifung wird im Folgenden beschrieben. Die Rahmen-
bedingungen der abwégungsrelevanten Belange haben sich im Vergleich zum
vorherigen Larmaktionsplan nicht wesentlich veréandert, so dass das Abwa-
gungsverfahren weitestgehend Gibernommen werden kann.
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Verkehrliche Bedeutung

Es wurde angenommen, dass die klassifizierten Stra3en (Landes- und Bundes-
strafl3en) eine gehobene verkehrliche Bedeutung haben. In SifRen gehoren alle
kartierten StralRen zum klassifizierten Stralennetz.

Verkehrsverlagerungen

MafRnahmen, die Larmbetroffenheiten in sensiblen Bereichen erhéhen, sind zu
vermeiden. Daher wurden Geschwindigkeitsreduzierungen dann ausgeschlos-
sen, wenn mit der MalRnahme im Priifabschnitt eine akustisch relevante Ver-
kehrsverlagerung auf andere Netzteile, d. h. mit einer dortigen Zunahme um
mehr als 20 %, erwartet wird.2® Hierzu wurde fir jeden einzelnen Priifabschnitt
gualitativ eingeschéatzt, ob potenzielle Ausweichstrecken vorhanden und akus-
tisch relevante Verlagerungseffekte zu erwarten sind.

Unproblematische Verlagerungseffekte sind vornehmlich groRraumig auf die
Ortsumgehungen B 10 und B 466 zu erwarten. Eine ausfuhrliche Einschatzung
enthélt Tabelle 10.

Tabelle 10: Einschétzung zu moglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in StZen

Prifabschnitt Einschétzung hinsichtlich zu erwartender Tempo 30

Auswirkungen auf Alternativrouten ist moglich
(keine Verla-
gerung)

Heidenheimer Grof3raumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja

StralRe zwischen umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht.

Bahnhofstralle Schleichverkehre, um die Ziele der BlhlstralRe

und BiihlstraRe Uber Lange StrafBe und Querstral3e zu errei-

chen, sind mdglich. Diese sind jedoch wegen
der Rechts-vor-Links-Regelungen unattraktiv.
Daher ist mit keinen akustisch relevanten Verla-
gerungseffekten zu rechnen.

Heidenheimer Grof3raumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja
Stral3e zwischen umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht. Im
BihlstraBe und Siudnordverkehr ist die Umfahrung Uber die

Stuttgarter StraRe  Route BachstralRe, Johann-Georg-Fischer-
StralRe und BauschstraBe mdglich, in der Ge-
genrichtung wird dies durch eine Einbahnstrae
verhindert. Trotz Tempo 30 und geringem Quer-
schnitt wird die Route bereits heute als Umfah-
rung genutzt.

HauptstralRe zwi- Grof3raumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja
schen Heidenhei- umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht.

mer Straf3e und Alternativrouten im Nebenstral3ennetz sind nicht
BachstralRe vorhanden, die Liststraf3e ist durch gegenlaufige

EinbahnstralRenabschnitte geschiitzt.

29 Dies entspricht etwa einer Erhéhung von 1 dB(A); Anderungen gelten ab 1 bis
2 dB(A) als wahrnehmbar.
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und MorikestralRe Alternativrouten im Nebenstral3ennetz sind nicht
vorhanden, die Erlenwiesenstral3e ist durch ge- 2. Marz 2020
genlaufige EinbahnstraBenabschnitte geschiitzt.
Stuttgarter StraBe  GroRraumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja
zwischen Heiden-  umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht.
heimer StralBe bis  Kleinraumige Alternativrouten gibt es nicht.
auf Hohe westli-
ches Ende Gluck-
weg
Donzdorfer StraBe  GroRRraumige Verlagerungseffekte auf die Orts- bedingt
zwischen Staufen-  umgehungen B 10 und B 466 sind erwinscht.
ecker Straf3e und Aufgrund der LSA am Knoten mit der Heidenhei-
Heidenheimer mer Stral3e gibt es laut Blrgerbeteiligung im
StralRe Rahmen des vorherigen Larmaktionsplans Aus-
weichfahrten Uber die Kuntzestral3e. Ohne Ge-
Donzdorfer StraBe  genmaRnahmen konnte eine Tempo 30-Rege-
zwischen Heiden-  |ung die Situation tagsiber verscharfen.
heimer Stral3e und
HillenbrandstraRe
Schlater Straf3e Alternativrouten im Nebenstral3ennetz sind nicht ja

zwischen Stuttgar-
ter Straf3e und

vorhanden, die Griinberger Strafe und Scharn-
horststral’e sowie die Rabenwiesenstrale und

ScharnhorststraBe  FuchseckstralRe sind durch Tempo 30-Regelun-
gen unattraktiv.

Vereinbarkeit mit dem 6éffentlichen Personennahverkehr

Eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit kann zu einer Verlan-
gerung der Bus-Fahrzeit fuhren. Die Starke der Betriebseinschrankungen lasst
sich im Rahmen der Planung (noch) nicht ermitteln. Es kann daher nur ein Hin-
weis gegeben werden, bei welchen Prifabschnitten gréf3ere Betriebseinschran-
kungen moglich sind. Um zu klaren, inwiefern Einschrankungen tatséchlich vor-
liegen, wird empfohlen, die 6ffentlichen Verkehrshetriebe einzubeziehen.

Fur SuRen wurden die Buslinien 970, 984, 7680 und 7688 (Filsland Mobilitats-
verbund GmbH) in die Betrachtungen einbezogen. Alle Linien verkehren regel-
mafig und werden zusétzlich zu Zeiten des Schilerverkehrs verstarkt.

In Tabelle 11 ist dargestellt, auf welchen Prifabschnitten ein Linienbusverkehr
stattfindet. Dazu werden die Liniennummern angegeben und dargelegt, ob ein
regelmaRiger Linienverkehr stattfindet. Alle Inhalte stammen aus den Kreisfahr-
planen der Internetseite www.filsland.de.
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Tabelle 11: Prufabschnitte mit Linien des 6ffentlichen Verkehrs in Sif3en
Prifabschnitt Linien Bedienungs- Beurteilung
haufigkeit
Heidenheimer Stral3e zwischen 934, 970, regelmafig zu prifen
BahnhofstraBe und Stuttgarter 984, 7680,
Stralle 7688
HauptstrafBe zwischen Heidenhei- 7680 selten zu prifen

mer StraBe und MorikestralRe

Stuttgarter Stral3e zwischen Hei- 7688 selten zu priifen
denheimer StraRe bis auf Hohe
westliches Ende Gluckweg

Donzdorfer Stral3e zwischen - - ohne Ein-
Staufenecker Strafe und Heiden- schréankung
heimer Stralie

Donzdorfer StraRe zwischen Hei- 970, 7688 regelmafig zu prifen
denheimer Straf3e und Hillen-
brandstralRe

Schlater StralRe zwischen Stutt- 934, 7688 selten zu prifen
garter StraRe und Scharnhorst-
stral3e

Legende: regelmaRig: Taktfahrplan oder mehrere Linien | selten: in der Regel eine
Fahrt pro Richtung und Stunde (zu Schulbeginn oder -ende oft zwei Fahrten
in der Stunde), kein Taktfahrplan.

Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung

Um die Stetigkeit des Kfz-Verkehrs zu wahren, muss eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h in den Prifabschnitten immer mit einer eventuell vor-
handenen Lichtsignalkoordinierung vereinbar sein. Ist die Vereinbarkeit nicht
gegeben, sollte von einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriin-
den Abstand genommen werden bzw. eine andere Progressionsgeschwindig-
keit gepruft werden.

In StRen sind keine Streckenabschnitte vorhanden, an denen eine Koordinie-
rung der Lichtsignalanlagen eingerichtet ist. Demnach ist hier keine Lichtsignal-
koordinierung zu beachten.

Vorsorge fiir den Radverkehr

Die Forderung des Radverkehrs ist ein wichtiges strategisches Instrument zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit zur langfristigen Verbesserung der
Larmsituation. In Abhangigkeit von der Starke des Kfz-Verkehrs und den zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeiten werden ggf. Radverkehrsanlagen benétigt.
Gleichzeitig kébnnen bestimmte Nutzergruppen, wie z. B. Schilerinnen und
Schiler besondere Vorkehrungen fur den Radverkehr notwendig machen. Eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Radverkehrsanla-
gen ersetzen oder erganzen.



Fehlen in den Priifabschnitten erforderliche, den Richtlinien entsprechende
Radverkehrsanlagen, bestehen Synergieeffekte mit einer Geschwindigkeitsre-
duzierung aus Larmschutzgriinden. Das Kriterium ,Vorsorge fiir den Radver-
kehr* ware in diesem Fall erflllt. Die Hinweise zur Synergiewirkung sollen der
Entscheidungsfindung dienen.

Fir die Region liegt ein Radverkehrskonzept des Landkreises Goppingen vor.
Die in dem Konzept genannten MaRnahmen werden in den folgenden Betrach-
tungen bericksichtigt.

Die Tabelle 12 zeigt abschlieRend, an welchen Stral3enabschnitten eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung fiir den Radverkehr sinnvoll ist und an welchen Stra-
Benabschnitten anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen bereits bestehen.
Liegen bereits Planungen fir Radverkehrsanlagen vor oder werden vom Larm-
aktionsplan empfohlen, erfolgte eine ,bedingte” Empfehlung, da nicht klar ist, ob
diese MalRnahmen umgesetzt werden. Die angegebenen Kfz-Verkehrsstarken
sind Bestandsdaten. Fur die Bewertung der Notwendigkeit von Mafnahmen fur
den Radverkehr wurden die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA, Aus-
gabe 2010) herangezogen.

Tabelle 12: Notwendigkeit von Maf3nahmen fiir den Radverkehr in StiRen
Tempo 30

Notwendigkeit von MaRnahmen fir den Rad- ist sinnvoll
Prufabschnitt verkehr (Radverkehr)
Heidenheimer In diesem Abschnitt gibt es keine Radverkehrs- bedingt
Stral3e zwischen anlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
BahnhofstraBe und  im Mischverkehr gefiihrt. Die Kfz-Verkehrsstarke
BuhlstraRe betragt ca. 8.200 Kfz/24h. Die Verbindung ist

eine der Hauptrouten des Fahrradverkehrs in

SuRen.

Das Ortsentwicklungskonzept sieht hier Tempo
30 und eine Neugestaltung des StralRenraumes
im Sinne einer Verkehrsberuhigung ohne geson-
derte Radverkehrsanlagen vor.

Heidenheimer In diesem Abschnitt gibt es keine Radverkehrs- ja
StralRe zwischen anlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
BuhlstraRe und im Mischverkehr gefiihrt. Die Kfz-Verkehrsstarke

Stuttgarter Stralle betragt ca. 8.200 Kfz/24h. Mit Rathaus und
Schule liegen wichtige Ziele an dieser Stral3e.

Tempo 30 ist im Sinne des Radverkehrs.

HauptstralRe zwi- Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Die Kfz-Ver- bedingt
schen Heidenhei- kehrsstérke betragt ca. 6.100 Kfz/24h.
mer Straf3e und

Das Radkonzept des Landkreises sieht Schutz-
streifen vor. Bei dieser Losung ware Tempo 30
aus Sicht des Radverkehrs nicht erforderlich.

Bachstralle

LKgArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt SuRen
Larmaktionsplan
Runde Il

Aktualisierter
Abschlussbericht
2. Marz 2020

37



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt StRRen
Larmaktionsplan
Runde Il

Aktualisierter
Abschlussbericht
2. Marz 2020

38

Prufabschnitt

Notwendigkeit von MalRnahmen fir den Rad-
verkehr

Tempo 30
ist sinnvoll
(Radverkehr)

HauptstraBe zwi-
schen BachstralRe
und Morikestrafle

Es gibt keine Radverkehrsanlagen westlich An
der Tirkei. Ab An der Tirkei in Richtung Osten
gibt es auf der Nordseite einen Radweg. Die
Kfz-Verkehrsstarke betragt ca. 6.700 Kfz/24h.

Das Radkonzept des Landkreises sieht als er-
ganzende MalRnahmen Schutzstreifen vor. Bei
dieser Losung ware Tempo 30 aus Sicht des
Radverkehrs nicht erforderlich.

bedingt

Stuttgarter Stral3e
zwischen Heiden-
heimer StralRe bis
auf Hohe westli-
ches Ende Gluck-
weg

Die Radverkehr wird auf einem benutzungs-
pflichten kombinierten Geh- und Radweg ohne
bauliche Trennung und Trennstreifen zur Fahr-
bahn gefuhrt. Eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 30 ist flr den Radverkehr bei einer
vorliegenden Kfz-Verkehrsstérke von ca.

9.800 Kfz/24h nicht unbedingt erforderlich.

nein

Donzdorfer StralRe
zwischen Staufen-
ecker StralRe und
Heidenheimer
Stral3e

Der Radverkehr wird durch das Zusatzschild
'Radverkehr frei' in beiden Richtungen auf dem
nordlichen Gehweg gefiuhrt. Die Kfz-Verkehrs-
starke betragt ca. 7.600 Kfz/24h. Zweirichtungs-
wege erhdhen das Unfallrisiko.

Sind Schutzstreifen nicht gewollt, ist Tempo 30
der Zweirichtungsfiihrung vorzuziehen.

bedingt

Donzdorfer StralRe
zwischen Heiden-
heimer StralRe und
Hillenbrandstralle

Der Radverkehr wird richtungsbezogen durch
das Zusatzschild 'Radverkehr frei' auf dem Geh-
weg gefuhrt. Die Kfz-Verkehrsstérke betragt ca.
8.200 Kfz/24h. Parallel dazu gibt es einen Rad-
weg auf der ehemaligen Bahntrasse.

Tempo 30 ist in diesem Bereich aus Sicht des
Radverkehrs nicht unbedingt erforderlich.

nein

Schlater StraRe
zwischen Stuttgar-
ter Straf3e und
Scharnhorststrale

Es gibt keine Radverkehrsanlagen in diesem Ab-
schnitt. Die Kfz-Verkehrsstarke betragt ca.

5.200 Kfz/24h. Dadurch ist eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30 fir den Radver-
kehr nicht unbedingt erforderlich.

bedingt

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Bei der Festlegung von Tempo-30-Abschnitten ist es ratsam, auf eine erkenn-
bare und zusammenh&ngende Bebauungsstruktur bzw. Wohnbebauung zu
achten. Dies fordert die Akzeptanz der Regelung bei den Autofahrern, weil der
Zusammenhang zwischen dem Zusatzzeichen ,Larmschutz” und der Wohnbe-
bauung unmittelbar deutlich wird. Ist dieses Kriterium nicht erfillt, fihrte dies zu

einem Ausschluss der MaRnahme.

In den folgenden Tabellen wird die Bebauungs- und Nutzungsstruktur je Larm-

brennpunkt mit Schlussfolgerung dargestellt.



zwischen Heidenhei-
mer StrafRe und Hil-
lenbrandstralRe

und teilweise vom Strafenraum durch einen
Vorgarten getrennt.

Nordseite Wohngebiet, Stidseite Wohn- und
Mischgebiet nach FNP.

Uberwiegend Wohnen.

Tabelle 13: Prifabschnitte flr Tempo 30 mit Bebauungs- und Nutzungsstruktur in
SiRen
Bebauungs- und Tempo 30
Prifabschnitt Nutzungsstruktur ist méglich
Heidenheimer Stralle  Einzelnstehende, zum Teil gréRere Bauten in ja
zwischen Bahnhof- hoher Dichte. Oft nah am StraRenraum.
straBe und Buhl- Mischgebiet nach FNP.
stralle
Zentraler Bereich von SiiRen mit vielen Ge-
schaften, offentlichen Gebauden und hoher
Nutzungsintensitat.
Heidenheimer StraBe = Wechselnde Charakteristik. Grof3ere und klei- ja
zwischen BihlistraRe  nere, meist einzelnstehende Bauten. Abge-
und Stuttgarter setzt, aber auch sehr nah am Straenraum.
Strae Mischgebiet teilweise mit Gemeinbedarfsfla-
chen nach FNP.
Offentliche Geb&ude wie Schule und Rathaus
aber auch Geschéfte und Wohnen.
Hauptstraf3e zwi- Gebéude stehen auf beiden Seiten in dichter ja
schen Heidenheimer  Folge direkt am Straenraum, mit einigen Lu-
StralRe und Bach- cken auf der Siidseite.
strae Mischgebiet nach FNP.
Die Nordseite des StralRenabschnitts bildet
den sudlichen Abschluss des Stadtkerns von
SiRen mit Wohnen und Einzelhandel.
HauptstralBe zwi- Die Bebauung ist dicht und steht direkt am ja
schen Bachstralie StralRenraum.
und Mrikestrae Mischgebiet nach FNP.
Uberwiegend Wohnen und Tankstelle.
Stuttgarter StralRe Auf der Nordseite stehen einige Gebaude di- nein
zwischen Heidenhei-  rekt am StralRenraum, sie sind aber mit einer
mer Straf3e bis auf hohen Hecke von der Fahrbahn getrennt. Auf
Hohe westliches der Sudseite gibt es einen Grinstreifen mit
Ende Gluckweg Baumen.
Laut FNP auf der Nordseite Gemeinbedarf und
Mischgebiet. Auf der Siidseite ist das Wohnge-
biet mit Grinstreifen abgetrennt.
Wohnen uberwiegt.
Donzdorfer Stral3e Einzelnstehende Gebaude und ein groerer ja
zwischen Staufen- Gebaudeblock, teilweise etwas abgesetzt vom
ecker Straf3e und StralRenraum stehend.
Heidenheimer StrafSe  \,rgseite Wohngebiet, Siidseite Mischgebiet
nach FNP.
Uberwiegend Wohnen.
Donzdorfer StralRe Die Bebauung ist meist etwas zurlickgesetzt ja
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Bebauungs- und Tempo 30
Prufabschnitt Nutzungsstruktur ist moglich
Schlater StralRe zwi- Einzelnstehende Gebaude, oft nah am Stra- ja
schen Stuttgarter Renraum.

Strae und Scharn- Uberwiegend Wohngebiet, Ostseite z. T.
horststrafe Mischgebiet nach FNP.

Uberwiegend Wohnen.

Zusammenfassung der Vorpriifung

Zu den oben genannten Belangen erfolgte fir die vorausgewahlten Stra3enab-
schnitte eine erste qualitative Abwagung auf Eignung fir eine Geschwindig-
keitsreduzierung. Es verbleiben nach Vorauswahl und Vorprifung folgende
Stral3enabschnitte, die im Rahmen der verkehrsbehdordlichen Abwégung auf
Anordnungsféhigkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h weiterbe-
arbeitet werden sollten:

Heidenheimer StralRe zwischen Bahnhofstral3e und Stuttgarter Stral3e,
Hauptstral3e zwischen Heidenheimer StralRe und Mérikestralle,

Donzdorfer Stral3e zwischen Staufenecker StraRe und Heidenheimer
StrafRe und zwischen Heidenheimer Strafe und Hillenbrandstraile,

Schlater Strae zwischen Stuttgarter Strale und Fuchseckstral3e.3°

Im Vergleich zum Larmaktionsplan der Runde Il bleiben alle MaBhahmenemp-
fehlungen fir die Heidenheimer Stral3e, Hauptstral3e und Donzdorfer Stral3e
zwischen Heidenheimer StrafRe und Hillenbrandstral’e bestehen. Erganzt wer-
den die Empfehlungen um den Abschnitt Donzdorfer Strafl3e zwischen Staufen-
ecker StraRe und Heidenheimer Stral3e sowie die Schlater StraRe zwischen
Stuttgarter Straf3e und FuchseckstralR3e. Der StraRenabschnitt Blhlstral3e zwi-
schen Heidenheimer Strafl3e und QuerstralRe entfallt im Vergleich zum Larmakti-
onsplan Runde Il, da dieser kein Bestandteil der aktuellen Larmkartierung ist.
Die obengenannten Abschnitte sind in der Abbildung 21 dargestellt.

30 Um Unstetigkeiten zu vermeiden wurde der in der Schlater StraRe fiir eine Reduzie-
rung der Geschwindigkeit empfohlene Abschnitt von Stuttgarter Stral3e bis zur
Scharnhorststraf3e um den Abschnitt bis zur Fuchseckstral3e (vorliegender Kreisver-
kehr) erweitert (zusatzliche 175 m).



Abbildung 21:  Stralenabschnitte im Sanierungsgebiet StiRen mit Empfehlung zur
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Larmaktionsplanung
Stadt SiiRen

MaRnahmen

m— Tempo 30

I | armbrennpunkle 2017

t ahne
ai dlage Lirmkarlierung 0
aten: Febeuar 2018

3.1.3 Verkehrsfuhrung

Blindelung des Verkehrs auf einem leistungsfahigen Hauptnetz

Aus akustischer Sicht ist es sinnvoll, den Verkehr auf méglichst wenigen (larm-
belasteten) Verkehrsachsen zu biindeln. In der Gesamtbilanz fihrt dies zu einer
Verbesserung der Larmsituation, ohne eine wesentliche Verschlechterung an
den Bundelungsstrecken entstehen zu lassen.

Mit den Ortsumgehungen B 10 im Suden des Stadtgebietes und B 466 im Os-
ten stehen dem Kfz-Verkehr, der weder Quelle, noch Ziel in der Stadt Sif3en
hat, attraktive Alternativen zu den innerértlichen HauptverkehrsstralRen B 10
(Stuttgarter Stral3e, Hauptstral3e), B 466 (Heidenheimer Strafl3e, Donzdorfer
StralRe) und zur HaldenstralRe, Donzdorfer StraRe (L 1219) zur Verfiigung. Die
Ruckgéange der Verkehrsstarken im zentral-innerstadtischen Bereich (vgl. Ta-
belle 3, Seite 9) infolge der Verkehrsfreigabe der Ortsumgehung B 466 zeigen,
dass der stadtgebietsfremde Verkehr diese Umfahrungen nutzt und die inner-
stadtischen Bereiche meidet. Fir den Schwerverkehr wurde ergénzend fur die
Heidenheimer StralRe ein Durchfahrtsverbot fur Fahrzeuge tber 7,5 Tonnen an-
geordnet. Die Anordnung soll noch im Jahr 2019 umgesetzt werden. Fur die
Schlater Stral3e gilt bereits ein Durchfahrtsverbot fir Fahrzeuge tber 6,0 Ton-
nen. Eine weitere Biindelung oder Verlagerung des stadtgebietsfremden Ver-
kehrs erscheint nicht erforderlich.
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Verstetigung des Verkehrsflusses

Die Reduzierung von Brems- und Beschleunigungsvorgangen verspricht eine
Reduzierung der Larmbelastung um 1 bis 3 dB(A). Einer Verstetigung dienlich
sind verkehrsorganisatorische und bauliche MalBnahmen. Hierzu zahlen der
Einsatz von Kreisverkehren, die Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle) oder
die Auflésung von lichtsignalgeregelten Knoten.

Kreisverkehre kdnnen zur Larmminderung beitragen. Richtig angewendet las-
sen sich mit ihrer Hilfe die an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten fur alle Zu-
fahrten auftretenden Haltevorgange vermindern. Aus akustischer Sicht beson-
ders geeignet sind Knotenpunkte mit Verkehrsstromen &hnlicher Bedeutung
und GroRRenordnung, da hierbei die Anzahl der durch den Kreisverkehr mini-
mierten Halte am groften ist. Zudem sind mit der Anlage von Kreisverkehren
bereits in den Annaherungsbereichen eine Minimierung und Verstetigung der
Fahrgeschwindigkeiten verbunden. Weitere Vorteile von Kreisverkehren sind —
eine richtige Anwendung vorausgesetzt — eine hohere Verkehrssicherheit und
geringere Unterhaltungskosten gegenliber LSA-geregelten Knotenpunkten.

Gesamtverkehrsstéarken in Summe des zufiihrenden Verkehrs in allen Knoten-
punktzufahrten von bis zu 15.000 Kfz/24 Stunden kdnnen von kleinen Kreisver-
kehren problemlos und mit geringen Wartezeiten abgewickelt werden. In der
Praxis kénnen kleine Kreisverkehre bei guinstiger Verkehrsverteilung — weitge-
hend gleichméRige Verteilung des Verkehrsaufkommens auf alle Kreiszufahrten
— bei Gesamtverkehrsstarken von bis zu 25.000 Kfz/24 Stunden mit ausreichen-
der Verkehrsqualitét betrieben werden.3! Kleine Kreisverkehre bendétigen in der
Regel einen AuRendurchmesser von mindestens 26 m. Gelten besondere An-
forderungen, zum Beispiel durch den 6ffentlichen Verkehr (Befahrbarkeit durch
Gelenkbusse und sonstige GroR3fahrzeuge), sind AuRendurchmesser von bis zu
35 m vorzusehen.

Innerhalb der Vorprifung wurde der an den Knotenpunkten vorhandene und fur
einen kleinen Kreisverkehr notwendige Platz anhand von Luftbildern abge-
schéatzt. Zudem wurden die am Knoten anliegenden Verkehrsstérken des Be-
standes verwendet. Es eignet sich der Knoten Stuttgarter Stral3e / Tobelstralle /
StiegelwiesenstraRe mit ca. 15.600 Kfz / 24h an den Zufahrten fir den Umbau
zu einem kleinen Kreisverkehr. Der Vorschlag wurde tberschlagig vorgeprift,
bedarf allerdings hinsichtlich der Verkehrsqualitéat und des zu bertiicksichtigen
Raumbedarfs noch intensiver Planungen. Hierbei ist die Machbarkeit auch unter
Berucksichtigung weiterer rAumlicher Gegebenheiten, der Belange des 6ffentli-
chen Verkehrs, des Ful3verkehrs, der Schulwegsicherung und der Radnetzpla-
nungen (Anlage eines Radschnellweges im Zuge der B10at) zu prifen. Da der
Umbau einer Kreuzung in einen Kreisverkehr kostenintensiv ist, sollten neben

31 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe
StraBenentwurf: Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.



einer larmmindernden Wirkung auch weitere positive Effekte wie eine gestei-
gerte Leistungsfahigkeit und eine héhere Verkehrssicherheit mit dem Umbau
einhergehen.

Fir den Knoten Stuttgarter Strafl3e / Tobelstral3e / Stiegelwiesenstral3e ist er-
ganzend in den Bauplanungen der StraRenbauverwaltung Baden-Wurttemberg
zum Neu- / Rickbau der B 10 zwischen Goppingen und Gingen eine Reduzie-
rung der Fahrbahnflachen vorgesehen. Das Ortsentwicklungskonzept schlagt
fur diesen Knoten hingegen einen Umbau zu einem kleinen Kreisverkehr vor.
Aktuell wird im Auftrag der Stadt StiRen fiir diesen Knoten eine Knotenpunkt-
prufung durchgefuihrt. Zwischen Land und Kommune ist abzustimmen, welche
Variante letztendlich zur Umsetzung gelangen soll.

Im Rahmen der Weiterentwicklung des Ortsentwicklungskonzeptes plant die
Stadt SufRRen zudem die Knotenpunkte Heidenheimer StraRe / Bahnhofstral3e
und Heidenheimer Straf3e / BihlistralRe in Kreisverkehre umzugestalten.

Die Heidenheimer Straf3e in St3en verflgt zwischen Donzdorfer Stral3e und
Stuttgarter Stral3e Uber insgesamt acht Lichtsignalanlagen. Durch einen Umbau
von Knoten zu Kreisverkehren (Knoten mit der Bahnhofstral3e und der Biihl-
straf3e) kann die Anzahl der lichtsignalgeregelten Knoten im Stra3enabschnitt
nordlich der Filsquerung reduziert und eine Versteigung des Verkehrs erzielt
werden. Hier bestehen somit keine Option mehr fir eine Koordinierung der
Lichtsignalanlagen untereinander. Es besteht jedoch infolge der Verkehrsfrei-
gabe der Ortsumgehung SuRen und dem damit verbundenen Verkehrsriick-
gang in der Heidenheimer Stral3e von 19.000 Kfz / 24 h auf aktuell ca.

8.200 Kfz / 24 h die Mdglichkeit, Lichtsignalanlagen zuriickzubauen und durch
Mittelinseln o. &. zu ersetzen. Diese Mdéglichkeit der Verstetigung des Verkehrs
sollte unter Beriicksichtigung der Belange des Schiilerverkehrs ndher unter-
sucht werden. Fir die verbleibenden Lichtsignalanlagen im StraRenzug Heiden-
heimer Straf3e stdlich der Filsquerung wird empfohlen, die Mdglichkeiten einer
Koordinierung oder der voran genannten Rick- und Ersatzmal3nahmen zu pri-
fen.
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Abbildung 22:  Stral3enabschnitte im Sanierungsgebiet StRen mit Empfehlungen zur
Bundelung und Verstetigung des Verkehrs

Larmaktionsplanung
Stadt SiiBen

e SR N MaRnahmen
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— Larmbrennpunkte 2017
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3.1.4 StralBenraumgestaltung

Auch die Strallenraumgestaltung kann zur Larmminderung beitragen. Eine Er-
héhung des Abstandes zwischen Larmquelle und Immissionsort (Fassade) wirkt
larmmindernd. Durch eine an die Bedingungen des flieRenden und ruhenden
Kfz-Verkehrs angepasste Fahrbahnbreite und Fahrbahnaufteilung wird aul3er-
dem ein langsamerer und stetigerer Verkehrsfluss angestrebt. Neben Larmpe-
gelreduzierungen kénnen sich folgende Synergieeffekte mit anderen Zielfeldern
ergeben:

qualitative Aufwertung des StralRenraumes,
Erhdhung der Verkehrssicherheit und

mogliche Angebotsverbesserung fir den Ful3- und Radverkehr.

In der Stadt StiRen gibt es vor allem Potenziale an der B 10 (Stuttgarter Stral3e,
Hauptstralie), an der L 1219 (HaldenstralRe, Donzdorfer Strafl3e) und an der
Heidenheimer StralRe (B 466), da die Fahrbahnen aufgrund ihrer Rickstufung
infolge des Baus der Ortsumgehungen B 10 und B 466 Uberdimensioniert oder
zu ungeordnet sind. Zudem fehlt meist eine anforderungsgerechte Berucksichti-
gung des Ful3- und Radverkehrs. Die Probleme sind bekannt, so dass bereits
einige Planungen oder Uberlegungen vorliegen, die die Situationen vor Ort ver-
bessern sollen.



Fur Sien macht das Ortsentwicklungskonzept einige Vorschlage zu StralRen-
raumgestaltungen. Es sieht insbhesondere im Bereich der Heidenheimer Stral3e
Entwicklungspotenziale.

Fir die Donzdorfer StraBe zwischen Staufenecker Straf3e und Heidenheimer
StralRe wird eine Einengung der fur Kfz nutzbaren Fahrbahnbreite durch die An-
lage von Schutzstreifen empfohlen (Abbildung 23). Die aktuellen Kfz-Verkehrs-
starken von 7.600 Kfz/24h lassen dies laut den Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen und den Richtlinien fur die Anlagen von Stadtstral3en (RASt 06) auch
bei Tempo 50 zu.

Abbildung 23: Vorschlag zur StraBenraumorganisation Donzdorfer Straf3e in SiiRen

Bestand Vorschlag

Donzdorfer StraBe, Blickrichtung Ost Donzdorfer Strale, Blickrichtung Ost

15, 45 15

75

Fur weite Teile der Heidenheimer StralR3e zwischen BahnhofstralRe und Stuttgar-
ter StralRe fordert das Ortsentwicklungskonzept eine neue Aufteilung des vor-
handenen StralRenraumes vor allem zugunsten des Ful3- und Radverkehrs und
eine Optimierung der Querungsmaglichkeiten fur den Ful3 und Radverkehr.

Fur die Stuttgarter Stral3e zwischen Ortseingang und Heidenheimer Stral3e wird
die Reduzierung der Fahrstreifenanzahl auf einen Fahrstreifen je Richtung ent-
sprechend der Riickbauplane des Landes empfohlen. Dabei sollte die Fahrbahn
auf die Siidseite des alten Fahrbahnquerschnitts verlegt werden. Eine Qualifi-
zierung der beidseitigen Radverkehrsanlagen und die Anlage von zusétzlichen
Querungshilfen in Hohe HaydnstraRe und Im Deutschen Hof gemaf des Orts-
entwicklungskonzeptes runden die MaRnahme ab.

In der Hauptstral3e zwischen Heidenheimer StraRe und MoérikestralRe sollte die
Fahrbahnbreite reduziert werden. Bei den aktuellen Verkehrsstéarken (bis zu
6.100 Kfz/24h zwischen Heidenheimer und Bachstralie, 6stlich der Bachstral3e
bis zu 6.700 Kfz/24h) sind auch bei Tempo 30 Schutzstreifen von Vorteil, aller-
dings nicht unbedingt notwendig.

Variante 1 (Abbildung 24) stellt die von der Radkonzeption des Landkreises vor-
geschlagene Lésung dar. Alternativ ist eine reduzierte Restfahrbahnbreite
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kombiniert mit einem Baumstreifen moglich (Variante 2). Der Baumstreifen ist
ein Vorschlag aus dem Ortsentwicklungskonzept der Stadt und soll auf der Std-
seite angelegt werden. Nach den Leitungsplanen der Stadt ist dies allerdings
nur in dem Abschnitt zwischen Heidenheimer StrafRe und Bachstral3e moglich.
Zwischen Bach- und MérikestralRe liegen unter beiden Seitenraumen Leitungen.
Soll auf Radverkehrsanlagen verzichtet werden, ist eine Fahrbahnbreite von

6,5 m vorzusehen. Aufgrund der vorhandenen Verkehrsbelastungen ist dies nur
im Zusammenhang mit einer Tempo-30-Regeglung zu empfehlen. Bei beiden
Varianten sollte die in dem Ortsentwicklungskonzept gewtinschte Querungshilfe
in Hohe Im GaRle realisiert werden.

Der Knoten HauptstraRe / BachstralRe erleichtert mit eigenen Links- und
Rechtsabbiegerfahrstreifen das Einbiegen in die BachstralRe. Damit ist ein Ein-
fahren in die BachstralRe ungehindert moglich. Gleichzeitig stehen dem Ful3-
und Radverkehr jedoch nur sehr eingeschrénkt Flachen zur Verfugung. Der
Forderung des Ortsentwicklungskonzepts nach einer Fahrbahnbreitenreduzie-
rung durch u. a. den Riickbau des Rechtsabbiegefahrstreifens sollte entspro-
chen werden.

Abbildung 24: Vorschlage zur Strallenraumorganisation Hauptstral3e in SiiRen

Bestand Vorschlag Vorschlag (tempo 30)

Hauptstr. Blickrichtung Ost Hauptstr. Blickrichtung Ost Hauptstr. Blickrichtung Ost

]

e

m
[l

I

0]
0

Gehweg
Gehweg

16, 55 15 5
1 7
83-86 8,5

8,5

Durch die Gestaltung von Ortseingangsbereichen mit einer Mittelinsel kann die
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessert werden. Es wird



vorgeschlagen, dies an der Ortseinfahrt Stuttgarter Stral3e mit Beginn der
Wohnbebauung vorzusehen.

Abbildung 25: StraBenabschnitte in StiRen mit Empfehlungen zur
Stralenraumgestaltung
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3.2 Schienenverkehr

An den Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes ist gemafld BImSchG das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zur Mitwirkung bei der Larmaktionsplanung ver-
pflichtet. Demnach ist das EBA flr die Erarbeitung geeigneter Malinahmen zur
Verbesserung der Larmsituation zusténdig.

Im Rahmen der zweiten Fortschreibung des ,Gesamtkonzepts der Larmsanie-
rung® aus dem Jahr 2019 hat das EBA die noch zu bearbeitenden Larmsanie-
rungsbereiche benannt. Fiur StfRen sind demnach in drei Abschnitten der Stre-
cke 4700 (Filstalbahn) Larmsanierungsmafinahmen auf einer Gesamtlange von
1,8 km geplant. Angaben zu den Larmsanierungsabschnitten — jedoch nur mit
Angabe der Kilometrierung — sind im ,Gesamtkonzept der La&rmsanierung®“ vom
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur in der Anlage 3 zu fin-
den.*?

32 nhttps:/lwww.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/anlage-3-langfassung-liste-der-sa-

nierungsabschnitte-und-bereiche-mit-bezeichnung-der-ortslage.pdf?__blob=publica-
tionFile
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3.3 Wirkungsanalyse

Nachfolgend wird fiir die entwickelten MaRnahmen die verkehrliche und akusti-
sche Wirkung analysiert und die Larmminderungswirkung abgeschatzt.

Die Mehrzahl der empfohlenen MaRnahmen haben keinen Einfluss auf die Ka-
pazitat der Straf3en und filhren daher zu keinen verkehrlichen Auswirkungen.
Die verkehrsverlagernden Effekte bei der Reduzierung der zulassigen Hoéchst-
geschwindigkeit wurden in Kapitel 3.1.2 qualitativ abgeschatzt und haben bis
auf den StralRenabschnitt der Donzdorfer Straf3e keinen nennenswerten Ein-
fluss auf die Verkehrsstarken an den Larmbrennpunkten.

Eine Einschéatzung der aus den MalRnahmen resultierenden Pegelminderung in
dB(A) je MaBnahme zeigt die Tabelle 14.

Tabelle 14: Geschéatzte Pegelminderung der Malinahmeempfehlungen
MaRnahme Larmbrennpunkt Geschatzte
Pegelminde-
rung
larmarmer Heidenheimer StralRe zwischen Haupt- hoch
Fahrbahnbelag straRe und BahnhofstraRe -2 bis -5 dB(A)

HauptstraRe zwischen Heidenheimer
StraBe und Morikestralie

Donzdorfer StralRe zwischen Staufenecker
StrafRe und Heidenheimer Stral3e

Donzdorfer StraRe zwischen Heidenheimer
Straf3e und Hillenbrandstral3e

Senkung der zuléssi- Heidenheimer Stral3e zwischen Bahnhof- hoch
gen Hochstgeschwin- stral3e und Stuttgarter StralRe -2 bis -3 dB(A)
digkeit von Tempo 50

HauptstraRe zwischen Heidenheimer
auf Tempo 30 P

StralRe und Mdrikestralle

Donzdorfer Stral3e zwischen Staufenecker
StralRe und Heidenheimer Stral3e

Donzdorfer StralRe zwischen Heidenheimer
StralRe und HillenbrandstralRe

Schlater Stral3e zwischen Stuttgarter
StrafRe und Fuchseckstralle

Knotenpunktumbau Knoten HauptstraRe / Bachstrale gering
-1 dB(A)

Kreisverkehre statt LSA  Stuttgarter Straf3e / Tobelstral3e / Stiegel- gering
wiesenstralle -1 dB(A)

Heidenheimer StraRe / BahnhofstralRe
Heidenheimer StraRe / Bihlstralle

Lichtsignalkoordinie- Heidenheimer StralRe gering
rung und / oder Abbau -1dB(A)
von Lichtsignalanlagen




MaRnahme Larmbrennpunkt Geschatzte
Pegelminde-
rung

StralRenraumgestaltung  Donzdorfer StraBe zwischen Staufenecker  gering
StralRe und Heidenheimer -1dB(A)

Heidenheimer Strale

Stuttgarter StraRe zwischen Ortseingang
und Heidenheimer Stral3e

HauptstraBe zwischen Heidenheimer
StraBe und Morikestrale

Geschwindigkeitsdamp-  Stuttgarter StraRe gering
fung Ortseingang -1dB(A)
Querungshilfen Stuttgarter StralRe Hohe HaydnstraRe gering
fur Fulganger Stuttgarter StraRe Hohe Im Deutschen Hof ~ -1dB(A)

HauptstraRe Hohe Im Galle

Die empfohlenen MalRnahmen sind in Ganze geeignet, im Bestand vorliegende
sehr hohe Immissionspegel von Lpen > 70 dB(A) und Lnight > 60 dB(A) an den
Fassaden der direkt anliegenden Wohngebaude in den untersuchten StralRen-
abschnitten der Heidenheimer Stral3e, Stuttgarter Straf3e und HauptstralRe zu
vermeiden (Tabelle 15 und Abbildung 26 bis Abbildung 29)3. Eine Uberschrei-
tung der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von Lpen 2 65 dB(A) und / oder
Lnight 2 55 dB(A) wird bei Umsetzung der empfohlenen MafRnahmen fur einen
Grol3teil der untersuchten Larmbrennpunkte weiterhin vorliegen, allerdings ver-
bunden mit einer deutlichen Pegelminderung im Vergleich zum Bestand. Eine
Unterschreitung der Auslosewerte ist mit Umsetzung der MalRnahmen fir die
Donzdorfer StrafRe im Abschnitt Heidenheimer Stral3e bis Staufenecker Stral3e
in den Nachtstunden sowie ganztags fiir die Schlater Stral3e zu erwarten.

Tabelle 15: Prognostizierte Veranderung der Immissionspegel infolge der
MafRnahmeempfehlungen fir die Larmbrennpunkte

Immissionspegel an den Fassaden der
direkt anliegenden Wohngebéaude ...

... ohne ... mit
MaRnahmen MaRnahmen
(gem. Tabelle 14)

Untersuchte Larmbrennpunkte Lpen L Night Lpen L Night
Heidenheimer StralRe, Abschnitt 270 260 <70 <60
Stuttgarter Str. bis Bahnhofstr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
265 255
dB(A) dB(A)

33 Fir die Schlater StralRe enthalten die Abbildung 26 bis Abbildung 29 keine Immissi-
onspegel, da fir die StralRe keine aktuellen Kartierungsergebnisse vorliegen. Die Im-
missionspegel wurden daher auf Basis der vorliegenden Larmkartierung aus dem
Jahr 2014 und infolge des erhobenen Verkehrsanstieges fiir die Schlater Stralle
grob abgeschatzt (vgl. Kapitel 2.1.3).
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Immissionspegel an den Fassaden der
direkt anliegenden Wohngebaude ...

... ohne ... mit
MaRnahmen MaRnahmen
(gem. Tabelle 14)
Untersuchte Larmbrennpunkte Lpen L Night Lben L Night
Stuttgarter Stral3e, Abschnitt Heiden- > 60 <60
heimer Str. bis auf Héhe westliches dB(A) dB(A)
Ende Gluckweg >65 > 65 255
dB(A) dB(A) dB(A)
HauptstraRe, Abschnitt Heidenhei- =70 260 <70 <60
mer Str. bis Morikestr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
265 255
dB(A) dB(A)
Donzdorfer StralRe, Abschnitt Hei-
denheimer Str. bis Staufenecker Str.
265 255 265 <55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Donzdorfer StraRe, Abschnitt Hei-
denheimer Str. bis Hillenbrandstr.
265 255 265 <55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schlater StraRe, Abschnitt Stuttgarter
StralRe bis Scharnhorststral3e
265 255 <65 <55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)




Abbildung 26:

Immissionspegel Loen ohne Maflnahmeempfehlungen fiir die
Larmbrennpunkte
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Abbildung 27:
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Larmbrennpunkte
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Abbildung 28: Immissionspegel Lnight chne MaRnahmeempfehlungen fir die
Larmbrennpunkte
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Abbildung 29: Immissionspegel Lnight mit Manahmeempfehlungen fir die
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4 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert nicht nur die Sanierung von hoch be-
lasteten Gebieten, sondern auch den vorbeugenden Schutz ,ruhiger Gebiete®
vor Larm. Im deutschen Recht wird in § 47d BImSchG eindeutig formuliert, dass
der Schutz ruhiger Gebiete gegen eine Zunahme des Larms Ziel der Larmakti-
onsplanung sein soll. Als ruhiges Gebiet auf dem Land gilt laut Artikel 3 der Um-
gebungslarmrichtlinie ,ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt
ist.”

Die EU hat mit ihrer Formulierung keine konkrete und verbindliche Definition
von ruhigen Gebieten vorgegeben. Auch der deutsche Gesetzgeber hat in die-
sem Punkt keine weitergehende Konkretisierung vorgenommen, so dass die
Stadt hier weitgehende Handlungsfreiheiten hat.

In den LAI-Hinweisen3* zur Larmaktionsplanung und dem Handbuch Larmakti-
onsplane des Umweltbundesamtess® sind Vorschlage fiir die Vorgehensweise
zur Festlegung von ruhigen Gebieten zu finden. Gemal3 den LAI-Hinweisen
kommen im landlichen Raum ,grof¥flachige Gebiete in Frage, die keinen anthro-
pogenen Gerauschen (z.B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeit-
larm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir Gerausche durch die forst- und land-
wirtschaftliche Nutzung der Gebiete.*

In der Regel wird der Index Loen zur Identifizierung von ruhigen Gebieten ver-
wendet. Die Schwellenwerte fir die Identifizierung von ruhigen Gebieten liegen
in Deutschland meist zwischen Lpoen 50 dB(A) und 55 dB(A). Daneben gibt es
aber auch theoretischere Ansatze mit geringeren Schwellenwerten.36

34 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz — AG Larmaktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung -, Stand 09.03.2017.

85 Umweltbundesamt: Handbuch Larmaktionsplane (Handlungsempfehlungen fiir eine
larmmindernde Verkehrsplanung), September 2015.

36 Ausgehend von den persoénlichen Bediirfnissen in ruhigen Gebieten (geruhsame
Entspannung, Betrachtung der Natur usw.), durften nach allgemeiner Auffassung
Gerausche, welche von Menschen verursacht werden, nicht die Gerausche der Na-
tur tberdecken. Diese Definitionsgrundlage wirde einen Loen von 40 dB(A) erfor-
dern (Quelle: European Commission Working Group on Assessment of Exposure to
Noise and on Health and Socio-Economic Aspects: Quiet areas in agglomerations —
an interims position paper, 2004).

In Deutschland sollte die Larmbelastung nach Auffassung des Sachverstandigenra-
tes fur Umweltfragen ,zur Vermeidung erheblicher Belastigungen langfristig einen
Grenzwert von 55 dB(A) nicht Ubersteigen. Eine effektive Erholung, die mit dem
Schutz ruhiger Gebiete sichergestellt werden soll, kann auf der Grundlage dieses
Grenzwertes indessen nicht erreicht werden. Insofern sollte zumindest der in Nr. 6.1
lit. e) der TA Larm fir reine Wohngebiete mal3gebliche Immissionsrichtwert von 50
dB(A) entscheidend sein, besser noch der gemaR Nr. 6.1 lit. f) fur Kurgebiete, Kran-
kenhauser und Pflegeanstalten relevante Wert von 45 dB(A).“ (Quelle: Sachverstan-
digenrat fur Umweltfragen: Umweltgutachten 2008 ,Umweltschutz im Zeichen des
Klimawandels®, Juni 2008, S. 655 f.).
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Die Identifikation von ruhigen Gebieten ist maRRgeblich von der Giite der Larm-
kartierung abhangig. In der vorliegenden Larmkartierung werden nur verlarmte
Bereiche mit einem Larmpegel Loen oberhalb von 55 dB(A) dargestellt. Somit
kann auch nur dieser als Schwellenwert herangezogen werden.

Fur StRen wurden zunachst auf Basis des Flachennutzungsplans (FNP) Berei-
che identifiziert, die aufgrund ihrer Funktion als ruhige Gebiete in Frage kom-
men. Dies sind Waldflachen, Naturschutzgebiete oder landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen. Davon wurden Flachen baulicher Nutzung (gem. FNP), Ge-
meinbedarfsflachen (gem. FNP), Flachen fir stadtebauliche und verkehrliche
Entwicklungsvorhaben sowie fiir Sportplatze vorbehaltene Flachen abgezogen.
Die Ubrigbleibenden Potenzialflachen wurden anschlieBend mit den durch den
StrafRen- und Schienenverkehr verlarmten Bereichen uberlagert (Bereiche mit
StraRen- und Schienenlarmpegeln Loen = 55 dB(A)). Fir die in der aktuellen
Larmkartierung Runde Il nicht enthaltene Schlater Stral3e wurde die Larmkar-
tierung Runde I, bereinigt um die Verkehrszunahme in der Schlater Stra3e an-
gewendet. Auch die B 466 westliche Ortsumgehung ist in der aktuellen L&arm-
kartierung Runde Il nicht enthalten. Naherungsweise wurde angenommen,
dass hier &hnliche Immissionspegel und Schallausbreitungsbedingungen wie im
Zuge der sudlichen Ortsumgehung B 10 bestehen. Dariiber hinaus werden die
Potenzialflachen um die westliche Ortsumgehung B 466 vollstandig von den
Larmimmissionen Lpen = 55 dB(A) des Schienenverkehrs beeinflusst, sodass
hier der Schienenverkehr die ruhigen Gebiete maR3geblich definiert.

Die verbleibenden, nicht verlarmten Flachen bilden die ruhigen Gebiete fiir die
Stadt SufR3en. In der Abbildung 30 ist die Gebietskulisse der ruhigen Gebiete
von SifRen mit einem Larmpegel Loen < 55 dB(A) dargestellit.

Abbildung 30: Ruhige Gebiete

Larmaktionsplanung
Stadt SiiBen

Ruhige Gebiete
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Hintergrund einer Festsetzung von ruhigen Gebieten ist der Vorsorgegedanke.
Bestehende Erholungsflachen sollen erhalten und vor zunehmender Verlar-
mung geschiitzt werden. Dem Richtlinien- und Gesetzgeber geht es bei den ru-
higen Gebieten somit um die Vermeidung der Larmzunahme und weniger um
eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung.

Grundlegende Voraussetzung fur den dauerhaften Schutz der ruhigen Gebiete
vor einer Zunahme des Larms ist ihre Berlicksichtigung in allen Planungen, die
potenziell die La&rmbelastung erhéhen kdnnen. In der Praxis betrifft dies vor al-
lem die Bauleitplanung und die Verkehrsplanung.

Die ruhigen Gebiete sind von den zustandigen Behdrden in allen relevanten
Planungen als ein aus dem Larmaktionsplan resultierender Belang zu beach-
ten. Daraus resultiert beispielsweise eine Uberpriifung von Stadt- und Verkehrs-
planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z.B. Verlar-
mung, Zerschneidung) oder die Prifung von Siedlungserweiterungen in ruhige
Gebiete hinein.

Daruber hinaus ist aus planerischer Sicht die Integration und Weiterentwicklung
des Aspektes ,Ruhige Gebiete” mit benachbarten Disziplinen wie Landschafts-
planung oder Freiflachenentwicklung wiinschenswert, weil MalBhahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete in der Regel ein integriertes Vorgehen von Freiraum-,
Verkehrs- und Stadtplanung erfordern.

So gibt es neben dem Schutz der Ruhe verwandte Ziele wie die Sicherung von
Okologischen und klimatisch wertvollen Bereichen (zu denen viele ruhige Gebie-
te gehoren) oder die Erh6hung der allgemeinen Aufenthaltsqualitat in der Stadt.
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5 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan der Runde Il wurde fiir die Stadt StRen
die Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie fortgeschrieben.
Das Ziel dieser gesetzlichen Pflichtaufgabe ist es, die potentiell gesundheitsre-
levanten Larmbelastungen zu verringern.

Der Aktionsplan fur Siifden umfasst Abschnitte der HauptverkehrsstraZen mit
mehr als 8.200 Kfz am Tag und Schienenwege des Bundes mit mehr als
30.000 zigen pro Jahr.

Durch den StraRBenverkehr sind in der Stadt Stiien am Gesamttag rund 500
und in der Nacht rund 600 Personen gesundheitsrelevanten Larmpegeln tber
65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (Lnight) ausgesetzt. Durch Schienenverkehrslarm
sind rund 300 Menschen im Tagesmittel und rund 700 Menschen in der Nacht
von gesundheitsrelevanten Larmpegeln betroffen.

Die MaRRnahmenplanung konzentriert sich auf den Stral3enverkehr, da die Pla-
nung an Schienenwegen des Bundes durch das Eisenbahn-Bundesamt erfolgt.

Die vorliegende Larmkartierung der Runde Il fur den StralRenverkehr enthielt
nach Prufung fur die innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en keine aktuellen Ver-
kehrsmengen. Seitens der Stadt wurden daher aktuelle Daten zu Verkehrsstér-
ken zur Verfiigung gestellt, mit denen eine Korrektur der Kartierungsergebnisse
erfolgte. Basierend auf dieser Korrektur besteht fur folgende StralRenabschnitte
mit Larmpegeln tber 65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (Lnight) an den anliegenden
Hauserfassaden die Erfordernis zur Prifung geeigneter MalBhahmen zur Larm-
minderung (Larmbrennpunkte im Stralenverkehr der Larmaktionsplanung
Runde I11):

Heidenheimer StralRe (Stuttgarter StralRe bis Salacher Stral3e),

Stuttgarter Stral3e
(Heidenheimer Stral3e bis auf Hohe westliches Ende Gluckweg),

Hauptstral3e (Heidenheimer Stral3e bis Mérikestral3e),
Donzdorfer Stral3e (Heidenheimer StralRe bis Staufenecker StralRe),
Donzdorfer StraBe (Heidenheimer Stral3e bis Hillenbrandstrafie),

Schlater StraRe (Stuttgarter StraRe und ScharnhorststralRe).3”

Fur diese Larmbrennpunkte wurde auf Basis der korrigierten Larmkartierungser-
gebnisse geprift, welche Manahmen zur LArmminderung bestehen. Es han-
delt sich hierbei um eine Fortschreibung der MalRnahmen aus dem

37 Die Schlater StraRe wurde zudem im Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung in den
Untersuchungsraum der Larmaktionsplanung mit aufgenommen.



Larmaktionsplan Runde Il. Dementsprechend wurden die im Larmaktionsplan
Runde Il gewahlten und vereinbarten Kriterien zur MaZnahmenfindung erneut
angewendet. Zur Minderung des StraRenverkehrslarms an den Larmbrenn-
punkten der Runde Il bestehen folgende Handlungsmdoglichkeiten (Tabelle 16).

Tabelle 16: Empfohlene Larmminderungsmafnahmen an den Larmbrennpunkten
im Stral3enverkehr
MalRnahme Larmbrennpunkt

Einbau larmarmer Fahr-
bahnbelag

Heidenheimer StralRe
zwischen HauptstraRe und Bahnhofstral3e

HauptstraRe
zwischen Heidenheimer Straf3e und Morikestralle

Donzdorfer StralRe
zwischen Staufenecker StrafRe und HillenbrandstralRe

Senkung der zulassigen

Heidenheimer StralRe

Hochstgeschwindigkeit zwischen BahnhofstraRe und Stuttgarter Straf3e
von Tempo 50 auf Hauptstrae
Tempo 30 zwischen Heidenheimer Strae und Morikestrale
Donzdorfer Strafl3e
zwischen Staufenecker StraRe und HillenbrandstraRe
Schlater Stral3e
zwischen Stuttgarter StraRe und Scharnhorststralle
Knotenpunktumbau Knoten HauptstraRe / Bachstralle

Kreisverkehre
statt Lichtsignalanlagen

Knoten Stuttgarter Stral3e / TobelstraRe / Stiegelwiesen-
stral3e

Heidenheimer StralRe / BahnhofstralRe
Heidenheimer StralRe / Buhlstral3e

Lichtsignalkoordinierung
und / oder Abbau von
Lichtsignalanlagen

Heidenheimer StralRe

StralRenraumgestaltung

Donzdorfer StralRe
zwischen Staufenecker Straf3e und Heidenheimer

Heidenheimer StralRe

Stuttgarter Stral3e
zwischen Ortseingang und Heidenheimer Stral3e

Hauptstralle
zwischen Heidenheimer StralRe und MdérikestralRe

Geschwindigkeitsdamp-
fung Ortseingang

Stuttgarter Stral3e

Querungshilfen
fur FulRganger

Stuttgarter Stral3e H6he Haydnstralie
Stuttgarter Straf3e H6he Im Deutschen Hof
HauptstraBe H6he Im Galile

Inhalt der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Entwicklung von larmmindern-
den Malnahmen in lauten Bereichen, sondern auch der vorsorgende Schutz
von bislang ruhigen Gebieten. Der Larmaktionsplan der Stadt Suf3en hat hierfr
entsprechende Flachen festgelegt.
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